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1. Executive summary

1.1 Introduzione

1 Decreto OResto al Suddé assegna alle Regio
di istituzione dZES sul loro territorio, con un percorso partecipato dagli
stakehol der l ocal i che daiparte datlac | ude con | ©

Presidenza del Consiglio di un apposito DPCN
4 del decreto Resto al SudP ZESsi intende una zona geograficamente delimitata e

chiaramente identificata, situata entro i confini dello Statoda@stiteoanche

territorialmente adiacenti purché presentino un nesso economico funzionale, e che comprenda
almeno un'area portuale con le caratteristiche stabilite dal regolamento (UE) n. 1315

dell'll dicembre 2013 del Parlamento europeo e dei @a@rgghensugl

del |l dUni one per |l o svil uppébo dell a rete trans

Il processo di istituzione delES si inserisce in un piu complessivo sforzo
che il nostro Paese sta conducendo per superare ritardi e inefficienze del

sistemaporual e e |l ogistico e che ha visto tappe
Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica, nel riassetto e
accorpamento del | e Autorit?” portual.i esSi ¢

programmazi one petedanfddell)ogichti enee tiomtoe gr & i
porti, aree retroportuali, interporti e piattaforme logistiche, in una logica di
interconnessione ai corridoi multimodali della retetTEN

La Regione Puglia, con i suoi due porti di livello core di Bari e Taranto e il

suoinserimento, insieme alla Basilicata, nella ALI Sistema Rugkese

parte integrante di qgquesto processo ed ha de
ZES promuovendo la creazione di due differenti Zone Economiche Speciali,

una di carattere interregionale che ha il suo baricentro nel Porto di Taranto ed

undal tr a, esentg ianbd Stategice, Incemrata sul sistema dei porti

del mar Adriatico.

Il processo di definizione del PigBiwategico della ZES del Mar Adriatico

Meridionale ha comportato in particolare un fitto confronto tra

| ammi ni strazione regionale e |l e part.i i nter
Sistema Portuale competente, coinmdlyele organizzazioni datoriali e

sindacali e le amministrazioni locali, confronto che ha consentito di meglio

mettere a fuoco le potenzialita delle singole aree e le relative priorita di

sviluppo e di addivenire dunque a una ipotesi di perimetraziant=8ell

coerente e largamente condivisa.

In questo capitolo introduttivo si offre una sintesi del Piano, illustrando le
scelte effettuate e le motivazioni di fondo che le hanno detertdimate.
puntuale illustrazione delle scelte strategiche si trovapoetiebpresente
documento, articolato tre Parti principali:

1. Partel-01 | C o rntcwa \'ehgond forniti gli elementi principali
che delineano | dassetto redionale in ter
interscambio commercialdienfrastrutture;

2. Partell -0 | | Pr ingce sonmirddividuati e descritti le aree

incluse nella perimetrazione d2Es, i settori di attivita economica
da rafforzare e promuovere, gli impatti sociali ed economici attesi;
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3. Parte lll -0 I | Funzi dedeataeagispetth digovernance
della ZES, inclusi i regimi agevolativi e le semplificazioni

amministrative.

Completano il Piano una serie d@ippendici dedicate ad un
approfondimento dequadro normativo nazionaldei sistemi di impresa
nelle aree della ZESdeglaspetti normativielativi alla tassazione IRAP e
IUC, nonchéalla documentazione del percorso partecipativo di costruzione
del Piano Strategico.

1.2 Le opzioni strategiche di fondo

Il tessuto economico e produttivo pugliese si caratterizza, comeararga p

del Me z z 0 g i ola preponde@ntetesehzaiamprege @iccole e
piccolissime, poco capaci di adeguarsi ai cambiamenti tecnologici e strutturali
richiesti dal contesto globale dei mercati, per una presenza limitata di grandi
gruppi industriali nazionali e internazionali, spesso soggetti a pliocessi
ristrutturazione che a volte ne mettono a rischio la tenuta, mentre ancora
esigua se non in flessione la presenza di aziende di medie dimensioni, piu

di altre capaci di innovare e di promuovere dinamiche di crelsciaadplp ar at o
produttivo locale

Accanto a questo, si risc@ntin quadro di complessiva scadeguatezza

delle infrastrutture logistiche trasportistiche regionali, in relazione
soprattutto alla scarsa qualita delle interconnessioni tra il sistema portuale e le
altre reti di traspto (ferrovia, strade, aeroposilallo shilanciamento della

rete autostradale e ferroviaria verso la dorsale adriatica, che finisce per
penalizzare i sistemi di impresa piu periferici e non contribuisce certo al
rilancio del ruolo dei porti pugliesi.

Nonostante questi limiti strutturali, per la cui soluzione sono comunque stati

attivati ingenti investimenubblicj | 6 e ¢ anohe mdustriale della
nostra regione sta mostramdimli ultimi anninteressanti segnali di ripresa e
un dinamismochetaen sperare nella possibilit”™ di un

anni a venirdUn salto di qualitd che non deve andare solo nella direzione
della crescita puramente quantitativa degli indicatori di performance

economica dell e i mpr enslesuoeomplesdolniae conomi a reg
che deve invece configurare uno scenario di
e inclusivad che impatt.i | 6i ntera societ”™ pu

Il territorio regionale ha gia pagato in passato pggarita un modello di

industrializzazionehe non teneva in gran conto il costo delle esternalita

ambientali e sociali dei propri modelli di produzione, con impatti ancora oggi

dolorosamente evidenti. La Zona Economica Speciale non va dunque intesa

come una O0zona fr an om,®bbligme controli & i | assare pre
rendere possibili investimenti ad alto impatto ambientale che altrove non

sarebbero possibili, ma anzi come un laboratorio in cui promuovere e

sperimentare nuovi modelli di produzione, basati sul paradigma

d edcdndimia circolae (blue economy)sui principi della riduzione

del | dutilizzo del | e ri sorse naturali, del

sottoprodotti.

Tutto questo richiede capacita di visione strategica e un elevato livello di
dialogo e collaborazione da pagglidattori sia pubblici che privati, nonché
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robusti investimenti nello sviluppo di conoscenza el | 6adozi one di
innovazioni di carattere tecnologico e organizzativo.

Si inseriscdunqguein questa dinamica la creazione della Zona Economica
Speciale deMar Adriatico Meridionglecome strumento per facilitare
| 6 at t rimvesiinemtielirett, isoprattuttsterie promuoveréa crescita

della competitivita dellemp r e s e, | i ncremento delle esport
di nuovi posti dilavoro, e il piugenerale rafforzamento del tessuto
produttivo, attraverso stimoliatla esci ta i ndustriale e all dinno

Punto di forza della istituenda EE la presenza di un articolato sistema di

scali portuali, entraéi f ar parte del | deAdeltMarei t di Si sterl
Adriatico Meridionajeche si estende dal nanekest al sudst della fascia

costiera adriatica e comprendente Manfredonia, Barletta, Bari, Monopoli e

Brindisi. | numerosi insediamenti urbani lungo la costa sono stati al

contempo causa ed effetdi uno sviluppo socioeconomico spesso di

notevole intensita in cui si sono coniugati in alcuni casi fattori endogeni

autopropul sivi e rilevanti apporti di risors

Sotto questo profilo la regione ha manifestato ormai da lungo teapo u

consolidata capacita di attrazione di investimenti provenienti da altre aree del

Paese e dall destero che hanno puntato a val
pregiate del territorio e a localizzarvi impianti industriali per la produzione di

varie tipolgie di beni e servizi destinati non solo al mercato locale e

nazionale, ma anche a quelli esteri.

In estrema sintesi, ghiettivistrategici della istituenda ZES sono quelli di

A. attirare investimenti di grandi gruppi nazionali o multinazionali
che consgana
T diassorbire | a mandasalt@iagrpogisia i n uscita
soggetti a pesanti ristrutturazioni, come nel caso dei settori
energetico e aeronautico nel polo di Brindisi;
1 dirafforzarg i n undéotti ca disupphoamgpnl et ament o de!
settori che dispongono gia di una consistente base produttiva,
come nel caso,Bel baagomati ment deél a | og
e della distribuzionedella farmaceutica, della chimica e
del | 6 a evarmmeate prasentanei poli dét& Adriatica;
B. promuovereinvestimenti da parte delle piccole e medie imprese
locali ne i settori di riferimento del |l decon
| agroalimentar , | aut omot ilavgemmajl BAC,mheccani c a,
legnemobilio,il packagingd, 0 | iGefvizi,d grande distribione elil
turismaq finalizzat:. all di nnovazione di pr od
dellesupply chan al | 0 e s p a nidi sboto®, sapmtiuttome r ¢ a t
esteri;
C.promuovere | 6i ntegrazi ormelivelldel | e catene
regionale e interregionale, attraviers@lorizzazione e il rilancio del
ruolo e delle funzioni di integrazione logistica e produttiva dei sistemi
portuali e delle piattaforreedegli snodogistic regionali.

Una piu puntuale definizione degli obiettivi di sviluppo settoriale € data nel
contesto della descrizione dei singol:i opol
ZES Adriatica.
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Preme in ogni caso sottolineare come, al di l1a delle agevolazioni fescali, dell

semplificazioni amministrative e regolamentari e degli altri vantaggi che

| 6i stituzione di una ZES potr” determinare
valenza strategica di questa operazione sta soprattutto nel costituire essa una
preziosaopportunita per affrontare in maniera finalmente integrata le

politiche regionali di sviluppo industrialen undottica di sostenib
economica, sociale e ambiengaldi crescita intelligente,l | 61 nt er no di un
quadro di opzioni strategiche condivise e di uroreigiccora tra gli attori

pubblici e privati del territorio. Se si riuscira a cogliere questa sfida, allora i

benefici della creazione della ZES non si limiteranno a quelli, pur sempre

limitati, frubili dalle aziende in essa insediate, ma si rivarvereicon

effetto di sistema, sull dintera economia reg

1.3[ QI NI K nuiltiSolaie deNaZESAdriatica

Pur in un contesto di ampia distribuzione t
tipica dei tessuti imprenditoriali in cui predominano le pegiteolissime

imprese, si sono negli anni consolidatienl | 6 a r deHda Pagllaralcunit i ¢ a

dei princiopal:.i opoli é6 produtti vi regionalii,
specializzazione settoriale, tipicamente centrati sulla presenza di alcuni

stabilimenti di grandi imprese nazionali 0 multinazionali e dal loro indotto di

PMI. E il caso in particolare di Bari, con la sua industria metalmeccanica e

del |l daut omoti ve, di Brindisi, con | e sue
energetico e aeronautico, digFgi a con | dagroali mentare. Que
attrazione hanno a loro volta generato e sviluppato una rete di rapporti e di

flussi economici, di merci, prodotti, semilavorati e competenze con Il

territorio circostante, promuovendo la nascita di una Seoierdinori della

manifattura regionale, in settori quali il tessile, abbigliamento e calzature, la

meccanica leggera, i mobili, la trasformazione dei prodotti agricoli, i servizi ad

alto valore aggiunto, tra cui quelli informatici.

E risultab dunque natrale prevedere, per la costituenda del Mar Adriatico
Meridionale,unar c hi t et t ur a p esul teritqrio flegiodaled i st r i bui t i
ciascuno di essi centrato su uno o piu sistemi portuali, che fungono da

attrattori per i flussi logistici delle merci imaga e in uscita. Questo disegno

tra | daltro coerente con | darchitettura de
l ucano, che di fatto costituisce | dinfrastr
ZES pugliesi.

La ZES Adriaticainclude dunquei porti di Manfredonia, Barletta, Bari,
Brindisi e Monopoli, nhonché le aree aeroportuali di Foggia, Bari e Brindisi, e
le aree produttive che gravitano intornoirequepoli pringpali di Foggia,
Barletta, BarBrindisi eLecceciascuno di essaratteizzab da:

a) un buon livello di coesione e interconnessione interna, a livello
economico e logistico;

b) un grado significativo di specializzazione settoriale;

c) un alto livello di connessione fisica e funzionale con uno piu porti.

Nella definizione delle are®guttive e commerciali da includerearZdlS,

sono state tenute in conto esigenze per certi versi contrastanti, quali quelle di
non penalizzare aree gelgionali che esprimono significative potenzialita di
sviluppo e di evitare al tempo stesso una se&esammentazione e
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dispersione territoriale delle aree selezionate, cosa che avrebbe vanificato il

senso stesso di Ozona economica specialeo. U
si |l avorato  stato quell oendi coniugare |
aree libere da insediamenti preesistenti, e dunque disponibili a nuovi

investimenti, con quella di non creare eccessive sperequazioni tra aziende

fisicamente contigue, permettendo anche ad imprese esistenti di espandere le

proprie attivita.

La tabellseguente sintetizza le scelte effettuate.

Estensione

Comuni
interessati

Snodi
logistici

Settoridi
riferimento

446,14 Ha
Foggia
Manfredonia

Porto
Manfredonia

Aeronautica
Agroalimentare
Automotive
Logistica
Meccanica

269,99Ha

Barletta

Porto Barletta

Agroalimentare
Logistica
Meccanica
TAC

633,49Ha

Bari
Modugno
Bitonto
Altamura
Gravina
Monopoli

Porto Bari
Porto Monopoli
Aeroporto Bari
Interporto Bari

Agroalimentare
Automotive
Elettromedic.
Farmaceutico
ICT

Logistica
Meccanica
Meccatronica
Mobilio

Nautica

941,78 Ha
Brindisi
Fasano
Ostuni

Porto Brindisi
Aerop. Brindisi

Aerospaziale
Chimica
Energia
Farmaceutico

377,97Ha

Lecce
Surbo
Galatina
Soleto
Nardo
Galatone
Casarano
Matino
Melissano

Porto Brindisi
Aerop. Brindisi

Agroalimentare
Meccanica
TAC

LOest ensi on eeacoaindyiduats peideSadel Mar Adriatico
Meridionale e pari agttari 2.66937. Su indicazione della Presidenza della
Regione Puglia, una dotazione reside#tati 220,22san allocata tramite
awviso pubblico. La dotazione finale totale della ZES del Mar Adriatico

Meridionale sara dunque paretdri 2889,59

M®n [ QF NOKAGSOGGdzNT FYYAYAAUNY GAQGF S 1 32
Ldassenza di una <cornice nnoancat@ t i va ben def
emanazione, ad oggi, del secondo DPCM contenente le semplificazioni
ammnistrative a favore delle imprese insediate in ZES, ha portato la Regione
Pugl i a, nel l dottica di evitare potenzial/ p

scelte mirate ma inwis.

Al fine direncere maggiormente competitiva la ZES del Mar Adriatico
Meridionale, in coerenza con i principi gia enunciati nella legge 841/90,
propone una disciplina regionatdhe laRegione si impegna ad adottaae
favore deé iniziative immnditoriali localizzate nelle aree ZES.
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Di seguito le proposte piu rilevanti:

1 utilizzare iregimi di mera comunicazione o segnalazione di
inizio attivita o, comunque, regimi il piu possibile semplificati;

1 trasferire all@ompetenza esclusiva del Comitatai indirizzo -
che la esercita attravetsoSportello Unico Amministrati&UA)
istituendopr esso | e Autorit”™ di Si stema Portua
del decreto legislativo 4 agosto 2016, n. 169 nonché attraverso
convenzioni e protocolli con la Regiog/o con le agenzie e/o
organismi tecnick t at al i al | Ola éopnazioneredli vi duat i
rilascio di unoaut -ZES), zaz wallei di n e uni c a ( Al
provvedimenti legislativi che disciplinino tale fattispédie
necessario, il rilascio di autorizzazesnministrativa sostituisce tutte
le autorizzazioni/intese/licenze/concessioni/nolta e permessi
che comunque de@bo essere resi da altri enti (Comuolifte
Citta Metropolitana, ConsorAS| ecc.), anche attraverso lo
strumento della conferenzasdrvizi (ex lege 241/90). Le procedure
semplificate riguardano tutte le attivita che si svolgono nelle aree
delimitate e individuate come ZES.

1 la Regione Puglia si impegna, inoltr@cadgliere in tototutte le
indicazioni in materia di semplificazicmé verrannoproposte dal
secondo DPCM, come previstddalar t . Hegge 81¥201d.ecr et o

La Regione Puglia, inojtrelentifica néh 0 St rut t ur a di Progettood
capitanata dal Dipartento dello Sviluppo Economieb 6 or gano wuni co che
collabora lesistema digovernancedellaZES costruito attorno al Comitato

di Indirizza

1.5 Gli strumenti fiscali e finanziari

Secondoquantodss t o dal | 8 a DRCMde 25Igenmato@01& g) del
n.12, il Rano di Sviluppo Strategico dav@ nt ener ene ddlledi ndi cazi o
agevolazioni ed incentivazioni, senza oneri a carico della finanza statale, che
possono essere concesse dalla Region
aiuti e con | e modalit”™ previste dal/l

e, nei
a | egge

Nel solco tracciato dajiaevisione normat, la RegionBugliapropone un
sistema di agevolazioni fiscali e finandaaiticolato sure livelli (UE-

StateRegione, Stat@egione, Regiof@omuniConsorzi ASIP fondato su
quattro leveobiettivo: ricerca ed innovazione, competitivita ed
occupazione, sostenibilita e qualita ambientale, merito e lungimiranza

In tabella, le proposte piu significative:

Imprese di grande dimensione| Finanzia programmi di investimento (ricerca e

Contratti di Possono aderire anche piccole sviluppo; progetti industriali per lo sfruttamento
Programma emedie imprese, in regime di | di tecnologie o soluzioni innovative).
contabilita ordinaria.
Medie imprese (sia Finanzia progetti integrati con investimenti in
PIA singolarmente che con NA OSNDF S &agAft dzldlz 2

eventuale coinvolgimento di risultati derivanti da attivita di ricerca gia svolte
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altre PMI).

Imprese di piccoldimensioni.

Finanzia progetti integrati (produzione di beni
e/o servizi) con investimenti in ricerca e
sviluppo e/o in innovazione tecnologica dei
LINEOS&aaA S RStfQ2NAIY

PIA Turismo

Micro, piccole e medie
imprese.

S
Finanzia investimenti perriécupero ed il
riutilizzo di strutture gia esistenti

Aiuti agli
investimenti delle
piccole e medie

Imprese di piccola e media
dimensione

Finanzia investimenti di imprese che operano i
alcuni settori (es. manifatturiero, commercio,
ICTartigianato).

non piu di 6 mesi (dalla
presentazione della domanda)

imprese
TecnoNidi imprese di piccola dimensione| Agevolazioni per avvio o sviluppo piani di
(es.start-upinnovative) investimento a contenuto tecnologico.
Imprese pugliesi e imprese e | Finanziamenti per la creazione di progetti
MANUNET 2018 centri di Ricerca appartenenti | innovativi di ricerca e sviluppo transnazionali n
ad altri paesi aegioni. settore manifatturiero
Soggetti svantaggiati e Finanzia investimenti finalizzati alla creazione ¢
N.LD.I imprese inattive costituite da | nuove imprese e al ricambio generazionale.

Aiuti per la tutela
RSttt QlF¢oh
Titolo VI

Micro, piccole e medie
imprese.

Agevolazioni per investimenti in: efficienza
energetica; cogenerazione ad altaxdmento;
produzione di energia da fonti rinnovabili

Fondo Garanzia
PMI

Micro, piccole e medie
imprese liberi professionisti

Concessione ganzie per finanziamenti.

Estrazione dei
talenti

Team di aspiranti imprenditori
innovativi.

Finanzigoercorsipersonalizzati di

FOO2YLI 3y YSyda il

Il LIVELLO: STAREGIONE

Legge 181/189 per
aree di crisi non

PMI in aree di crisi industriale
non complesse.

Finanziamento di programmi dnvestimento
per la creazione di nuovi posti di lavoro.

complesse
O: R OQ0B O OR A
Imprese in area ZES Esenzione.
IRAP Startupinnovativepresenti su | Rimborso.
tutto il territorio regionale
Impresein area ZES 942y SNR RIFf LI 3FYSyidz2
limitatamente alla quota di pertinenza
IMU . L -
comunale, per possesso di beni immobili
ricadenti nelperimetrodella ZES.
Imprese in area ZES 94SyiTA2yS RIFf LI 3l YSy
limitatamente alla quota destinata ai comuni,
TASI per possesso e detenzione, a qualsiasi titolo, ©
aree e fabbricati edificabili ricadenti nel
perimetrodella ZES.
— Imprese in area ZES 5SGNI T A2yA | dudichddadlaTARI

etica.

Spese pratica di
istruttoria ¢
Consorzi ASI

Imprese in area ZES

Esenzione dal pagamento delle relative spese
ROAAGNHzIG2NR I @

O02YLISGSyGA

I aS3dz 2

Le agevolazioni di competenza regionale e comunale sono soggette a vincoli comunitari, tempor
regolamentari; la loro previsione € puramente indicativa e verra meglio definita dalle struttu
RSttQAalGAldd A2yS RStfIl ¥
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PARTE-IL CONTESTO
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2. Il tessuto economico

HOM [ QSOiegeen¥l Edntesto del Mezzogiorno

Gli ultimi anni fanno registrare una moderata ripresa del Mezzogiorno
doltalia, ¢ h e201é bal contiibukonatiai avescita Odé&l SPIL
nazionale per circa un terzo, a fronte del suo attuale peso produtémo di m

di un quarto, e ha visto una apprezzabile crescita delle esportazioni e della
domanda interna, con performance positive concentrate soprattutto in
Campania e Basilicata.

Un segno di particolare vitalita si registra selae s ci ta del |l di ndustri a
manifatturiera meridionale, con un incremento di oltre il 7%, rispetto al

3% di media nazionale, che fa ben sperare nella sua capacita di riagganciarsi

alla ripresa nazionale e internazionale. Restano in ogni caso elementi di

debolezza delle imprese meridionadino capaci, per limiti dimensionali e

strutturali, di accedere agli strumenti di politica industriale nazionale (vedi il

Piano Industria 4.0). Significativo, a questo proposito, € il dato fornito dal

Rapporto della Fondazione La Malfa (2016), pericyriese manifatturiere

di media dimensione si sono ridotte dal 2008 al 2014 di ben il 37% nel

Mezzogiorno (da 360 a 263), a fronte dir2a8% in Italia. Altrettanto
significativo il fatto che | dammontare de
concesse nel® tra i primi anni Duemila e il 2€ARL5 si e ridotto di oltre i

tre quarti (passando da 6,8 a 1,6 miliardi medi annui), toccando un punto di

minimo nel triennio 2012012.

Al di l1a di questo, permane una situazione di grande sofferenza del tessuto

socale del Sud, ben rappresentata dagli alti tassi di disoccupazione (i piu alti
doEuropa), soprattutto di guel |l a gi ovani
del |l occupazione (bassi sal ari, contratti a
livelli di poverta e disugliagza e dal depauperamento del capitale umano

meridionale (fuga dei cervelli).

Come ben sintetizza il ORapporto SVIMEZ 20
restlamoproi mis | deccessiva frammentazione del
anche la prinepabncausa degli altri gap strutturali che concorrono a determinare il
ritardo di sviluppo del Sud: il minor grado di diffusione delle attivita di ricerca e

i nnovazione, i pi ¥ bassi l'ivel | di i nterna:
dev al ore nell e posi zioni a pi % basso valore
credifo.

Ri guardo alla Pugli a, | danno 20315 ..bha regis

tendenzalopo i lunghi anni della crisi, pur in un quadro di luci e ombre ches 4
sostanzialmente conferma quanto prima descritto a riguardo del Mezzogipmo: 0 S oO2 y 2
nel suo complesso. Quotiamo dal puRR@emgyialint o Pu

Nel 2015 il prodotto interno lordaléRé_Puglia si € attestato intorno s

circa 70 miliardi di euro in valore nominale, con un peso del 18,5% sul PIL del
Mezzogiorno e del 4,1% su quello medio nazionale. Rispetto al 2014 la regione
ha avuto una crescita (+1,2%) del volume del Rlh sigukaior@zeonale

(+0,7%) e a quella del Mezzogiorno (+1,1%).

Sul fronte della domanda interna hanno sostanzialmente tenuto i consumi delle
famiglie, con una crescita, nel 2015 rispetto al 2014, di circa 1,5 punti
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percentuali, mentre, rispettotaglinmees t i | anal i si degl i ul t i
2000 e il 2014, mostra un trend fortemente negativo con un calo da circa 13,9

miliardi di euro del 2000 a 10,5 miliardi del 2014 (ovvero, con una contrazione

di 3,4 miliardi di euro).

In tema di occupazi@heyeriodo 2085, a fronte di una contrazione

compl essiva di 107. 000 occupati, S i 0osse
bassa qualit”™ (skill) sia tra i ocol l etti
componenti maschile e femmigileQ@iozx@pati in piu).

Le tendenze descritte si sono sostanzialmente confermate nel 2016, anno in

Cui | economia regionale ha continuato a <cr
effetto soprattutto della dinamica |1 evemen
servizi,sostenuta dalla domanda interna. In ogni caso, il prodotto interno

lordo risulta ancora inferiore di quasi 9 punti percentuali rispetto al 2007,

ultimo anno prima della crist -11 punti circa rispettivamente in Italia e

nel Mezzogiorno).

Perquantoirguar da | e i mprese, i rapporto sulla P
2016 evidenzia che
La ripresa nell dindustria in senso strett
rafforzamento della domanda interna ha piu che compensato il calo delle
esp@tzi oni . Léaccumul azione di capitale ha
guota di capacita produttiva inutilizzata. Nel settore delle costruzioni il valore
dell a produzione ha registrato un | ieve c
compartodesin zi al e. ¢ proseguita | a crescita d
sostenuta anche dal comparto dei trasporti e da quello turistico, che continua a
beneficiare dell aumento dell e presenze,
Il lieve miglioramen#ositelazione congiunturale ha contribuito a rafforzare la
redditivit”®™ aziendale. Negli wultimi anni
dal recupero della redditivit? ha favor.i

solo in parte il finanziardegti investimenti.

Il credito alle imprese, dopo oltre tre anni di flessione, € tornato a crescere,
riflettendo un quadro congiunturale nel complesso favorevole; ne hanno tuttavia
beneficiato esclusivamente le imprese piu grandi e quella meno rischiose.
positiva dinamica dei finanziamenti al settore produttivo & stata agevolata dalla
riduzione dei tassi di interesse e, piu in generale, dalle favorevoli condizioni di
accesso al credito.

2.2 Le relazioni commerciali della Puglia nel contesto globale

20H dPM [ QAYGSNEOFYOoA2 RSE{S YSNDA

Nel periodo 1992016, le esportazioni di merci del Mezzogiorno sono

cresciute di 1,1 punti percentuali, grazie soprattutto alle buone performance

di Basilicata, Sicilia e Sarddogna. Nel peri o
e stato comunque molto variabile, con bruschi cambiamenti nei segni e nelle

10 Ec onomiLed erceognioommi aal ide-lgli a gl B@lpidar,7 dNU mearl 0 al 6

2| dati riportati nel presente capitolo sono trattbd@la p p o r t-20174LMA t2a0li6a nel |l 6economi a
I nternazional eé
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dimensioni delle variazioni di quota, una variabilita in larga misura imputabile
alle regioni insulari e alla loro specializzazione nel settore degli idrocarburi.

Quotando dal &wporto ICE 201201760t ra il 2008 e il 2009 si
contrazione delle esportazioni del 30 per cento circa, la piu intensa tra le diverse
ripartizioni territoriali. Il recupero dei-tvelli psei S i ~ compiuto I danno

2012 laguota ha superato il precedente livello di massimo. Nel biennio successivo pero le
vendite di merci sono tornate a diminuire e, nonostante i recenti segnali di ripresa, la quota
del Mezzogiorno sulle esportazioni nazionali si attesta oggissguriélidaiferi

2000. ¢

Da un punto dvista generale, il Mezzogiome st a undarea penalizzata
sua capacita di entrare da protagonista nel sistema economico internazionale,
soprattutto a causa dei noti fattori socioeconomici che caratterizzaao da un

parte il sistema delle imprese e dall daltra
Lédesportazione di merci delle 1 e@fQBlescde! St
sul totale nazionale, mentre il contdbutd e | | a Pugl i a geigat o del |
valore in costante diminuzione dal 2000, anno in cui valeva il 2,3%. Il vadoteport nazionale

del | 6export regionale  stato -nel 2016 di 7
2,2% rispetto all &danno precedent e.

Molto interessante € statavdoe la performance della Basilicata, che ha
incrementato nello stesso periodo il suo export del 53,5%, nonostante la forte
flessione del settore estrattiv@8(4%), soprattutto grazie alla vendita degli
autoveicoli prodotti dagli stabilimenti di Metfigian parte esportati verso

gli USA (nel 2016 le vendite di autoveicoli della Basilicata negli Stati Uniti
sono piu che quintuplicate, raggiungendo un valore complessivo di circa 1,9
miliardi di euro).

Le importazioni della Puglia nel 2016 sono statapa® . 1 73 M0Q, con wuna
di mi nuzione del 5,6% rispetto all d&danno prece
commerciale risulta dunque essere di 259 milioni di Euro.

Rispetto allsstruttura delle esportazioni la Puglia, insieme alla Liguria, ;pgjiasi
registauna diversificazione settori@&dbi@zzafesu@t t o
maggiore rispetto alle altre regioni, fermo restando che sono le regionu@elvello di

Nord a mostrare 1 val ori pi ¥ b as gversiicdzenkdeld i ndi
(categorie ATECO) e prodotto, indice di una struttura delle esportazignixportdi merci,
molto ben differenziata. All desiPedmec@oppost

Basilicata e la Sardegna, il cubmx@ polarizzato su pochi comparti e®2s/icat@

specifiche tipologie di prodotto.

La Puglia si colloca ad un livello intermedio di diversificazione settoriale,
mostrando il piu basso valore a livello nazionale di indice di concentrazione a
livello di sotto sezioniT&=CO e valori medi dello stesso indice a livello di
comparto (categorie ATECO) e prodotto, fermo restando che sono le regioni

del Nord a mar car e i val or i pi ¥ bassi del
comparto e prodotto, grazie a una struttura delle espartawlto ben

di fferenziata e basata su und6éampia variet™ d
Al l destremo opposto troviamo regioni come |

polarizzato su pochi comparti e specifiche tipologie di prodotto; sommando
guesto dato alla ritta base di operatori attivi in pochi paesi di sbocco
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emerge una maggiore vulnerabilita di questa regione ai cambiamenti e alle
crisi di natura globale.

HOHOH [ QAY (I GNEOF YoGA2 RSA &8

A fronte di una crescita del 4,4% nel 2016 a livello nazionale, le esportazioni

di servizi sono calate nel Mezzogiorno del 4%, un dato che riguarda anthe fderaia

Puglia44, 5%) , che con i suoi 565 Mﬂg?ﬁag‘?”vﬂ»c&re 3
. . . N usS

Sardegna (655V) , la Sicilia (1.407 Mugervizi%e”a&,uaia Camp

evidenziare come, nel Mezzogiorno, le esportazioni di servizi si concentrino

per il 91,7% nel settore dei viaggi, con un valore trascurabile dei servizi

informatici, di informazione e telecomunicazeolaerestante quota negli altri

servizi alle imprese.

Anche le importazioni di servizi sono cresciute a livello nazionale (+5,6%),

mentre nel Mezzogiorno, ad eccezione di Campania, Puglia e Sardegna, tutte

le regioni hanno registrato un calo dei serdzgai st at i dal |l dester o
contribuendo negativamentOQperteht@. di nami ca agg
La Puglia ha visto in particolare un incremento del 3,5% con un valore

assoluto nel 2016 pari a 660 MG.

2.2.3 Apertura internazionale

Il Rapporto ICE 2012017 definisce due indici di apertura internazionale

delle regioni italiane: il grado di penetrazione delle importazioni (espresso

come rapporto tra importazioni di beni e servizi e domanda jnteraa

propensi one a esportarcame rappaorstad ul t i ma mi s u
esportazioni di beni e servizi e PIL regionale, sia in termini di valore delle

esportazioni per occupato.

Riguardo ajrado di penetrazione delle importazioniil suo valore medio | o di apertura
a livello nazionale e cresciuto da 25,7 a 26,4 tra gli anni 2015 e 2016, mentteionale della
nello stesso periodo si € avuta una flessione nel Mezzogiorno da 14,7 & L4:Qsi colloca

In questo contesto, la Puglia si collocaecamperformer modesto, con unapoco sotto la media
diminuzione da 13,6 a 13,1, a fronte di performance decisamente negative digioni
Sicilia e Sardegna, dovute a una riduzione delle attivita di trasformazion& @éginali
idrocarburi, e di un forte incremento della Basilicata che,dpadaan9 a

23,3, diviene la regione meridionale maggiormente integrata nei mercati di
approvvigionamento internazionali.

La propensione ad esportaremisurata in rapporto al PIL, & aumentata in
tutte le aree del Paese, registrando un incremento teadeadialdello 0,5
per cento, anche se il valore del Mezzogiorno (12,9) rimane parecchio

di stante dal |l a medpugliese @adi pooorinfefioee alla2 9, 2) . L6i nd
media delle regioni meridionali, con un valore di 12,4 nel 2016, in lieve
flessiones pett o all d6anno precedente e meno dell a

per la Basilicata (26,7). Performance analoghe si riscontrano considerando il
valore delle esportazioni per occupato.

Interessantanche il dato relativoraimero delle impreseesportatrici per
regione, che vede il Mezzogiorno posizionarsi molto bene in termini di

3 La domanda interna € calcolata sottraendo al PIL regionale le esportazioni e sommando le
importazioni di beni e servizi.
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incremento 2018015 (+0,8% rispetto ad v®,3% a livello nazionale), un
incremento a cui contribuisce anche la Puglia con il suo +3,3% e i 6.133
esportatori presentella regione.

Se si considera invecevalore medio esportato per operatorequesto
ri sulta essere di 1 ,-2560 rigpétto al €015),lae | mpr ese pu

fronte di una media Mezzogiorno par.i a 1,53
1, 8 9 Ftrabtdinaria la performance della Basilicata, che registra un valore
medi o esportato per operatore par. a 7,121 N

Un grande divario tra Nord e Sud emerge se si consigeeadaza di

imprese multinazionali, che si concentranpr eval ent ement e nel |l 61t a
nord-occidentale (58%), con a seguire il MNstd (23,1%) e il Centro

(13,6%), lasciando il residuo 5,6% al Sud. Molto modesta anche la

percentuale di addetti nel Sud Iti8%) e del fatturato (5,6%). La Puglia

conta in pdicolare la presenza di 113 imprese a partecipazione estera (su 608

nel Mezzogiorno), che 1 mpiegano 6.677 persor
variazioni apprezzabile rispetto al precedente anno 2015. Una analoga

polarizzazione Nof8ud si riscontra anchispetto al numero di imprese

estere a partecipazione italiana.

HPo [ QSELEZNI RSA LINAYOALI fA aSGd2NR Lidzat A

2.3.1 Aerospazio

Sulla base delle statistiche ufficiali emerge come quello della produzione degli i
aeromobili e dei loro componenti sia un settore particolarmente rilevante per S N2 a LJ- |

l e esportazioni regionali. L&ind¥Peeinsgye spec
guardando al valore delle esportazioni & infatti nel 2005 pari a 5,6, un Vaiore®

relativamente alto.

A partire dal 2007 si registra una crescita sostenuta del valore delle
esportazioni del settore in Puglia, con un tasso di crescita tra il 2007 e il 2015

del 300 %, ben superiore a quello nazional e
quindi progressivamentd tempo il peso della Puglia a livello nazionale nel
settore.

Nel 2015, sono stati complessivamente esportati beni per un valore di 585
Milioni di Euro, pari al 10,2% del totale delle esportazioni del settore
manifatturiero.
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Andamento delle esportazioni 23-2015 nella filiera Aerospazidlevalori assoluti)
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Fonte: Elaborazioni ARTI su dati COEWEB ISTAT

2.3.2 Agroalimentare

Una analisi comparata delle esportazioni del settore agroalimentare nelle
quattro regioni della convergenza mostra come il settéueglia abbia
conosciuto tra il 2009 e il 2013 un moderato incremento, collocandosi in
valori assoluti al secondo posto dopo la Cantpania.

Nel 2015, le aziende afferenti ai codici ATEX2Q0 "Prodotti alimentari®, - .
CA11 "Bevande" e CA12 "Tabacco" hanno complessivamente esportatg per; o 5 np |
un valore di 0,801 Miliardi di Euro, pari allo 11,2% del totale dellg. csportazioni
esportazioni del settore manifatturiero, con una incidenza sul totale nazienalesi

di settoe del 2,6% (era il 2,7% nel 2014). Il trend delle esportazioni & positivo

(+5,4% nel 2015 rispetto al 2014), anche se piu basso della media dell'ltalia
meridionale e insulare e di quella nazionale (rispettivamente +7,6% e

+6,5%)°

Confrontando i valori tle esportazioni del 2008 e del 2015, emerge come
I'agroalimentare (agricoltura piu agroindustria) sia il primo settore regionale
per valore delle esportazioni e il secondo per crescita:

* | dati siriferiscono al Settore C30.3 (Aeromobili, veicoli spaziali e relativi) della classificazione Ateco
2007

> "Piano Export Sud per le Regioni della Convergenza", gennaio 2015
6 "L'export in Puglia e nelle sue province", Focus maggio 2016, Servizio BegfistieoPuglia
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Puglia: evoluzione dell’export dei prodotti dell'industria manifatturiera e dell’agricoltura

(min di euro)
1.000
Auto
*
0 500 *
& Pesca ol i ) Agroalimentare
§ Siriconura Elettronica ®Elettrotecnica ®:kdrmacattica
no :

I Cae;tga 0 L4 OMMmae Pl Chimica @ Meccanica
< . li
T S 600 1.200 1.800

essi;
g Costruzioni
g 500
k=1
5
&
w -1.000 :

€ Metallurgia
-1.500
Export 2015

Fonte: Direzione Studi e Ricerche Intesa Sanpaolo da dat istat

Limitatamente al settore agroindustriale, si apprezza una stasitéta
negli anni delle esportazioni, con un trend piu marcato per le industrie
alimentari.

Esportazioni di merci, settore Agroalimentare (milioni di euro)
900

800
700

600
500
40
30
20
10

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

milioni di euro
o O O o

m Settore 10- Industrie alimentari H Settore 11- Industria delle bevande
Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT

In termini generali, il settore & caratterizzato da:

1 Elevata propensione all &édexport dell e grand

T El evata pr opensPM de comdarti @ eix plior t del | e
valore aggiunto (conserve, vino, olio).

1T Bassa propensi PMledei admpdtiecompnaodity del | e
(pasta, pane, ortofrutta).

1 Principalmercati di destinazione: USA, Australia, Giappone

Dati interessanti emergono dal monitoraggio dei distretti industriali italiani
effettuato da Intesa San Padiam i distretti con il calo delle esportazioni piu

" *Monitor dei Distretti", Direzione Studi e Ricerche Gruppo Intesa San Paolo, gennaio 2017
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elevato in valore assoluto nei primi noesirdel 2016 troviamo I'ortofrutta

del barese-Z0,1% rispetto allo stesso periodo delllanno precedente,
imputabile in larga parte alle colture agricole non permanenti, quali ortaggi e
meloni).

Distretto Specializzazione Export Variazione Variazione Rilevanza
nominale % nominale tendenziale distretto
2015 (milioni 2015 nominale nella
di euro) genset provincia
2016
Olio e pasta del Olio 106 -7,2 -27,7 2,3
barese
Olio e pasta del Prodotti da forno 120 7,0 7,3 2,6
barese e farinacei
Ortofrutta del Colture agricole 275 50,3 -39,8 6,0
barese non permanenti
Ortofrutta del Colture 410 19,7 1,1 8,9
barese permanenti
Ortofrutta e Colture agricole 50 39,4 -4,7 6,9
conserve del non permanenti
foggiano
Ortofrutta e Conserve 167 -0,1 -8,4 22,9
conserve del
foggiano

Il settore € in ogni caso caratterizzato da livelli costantemente negativi del
saldo commerciale, palesando un fabbisogno interno superiore alla capacita
produttiva del sistema economico regionale.

2.3.3 Automotive

Dopo la flessione avuta tra il 2008 e il 2009, il valore delle esportazioni dellg .
aziende afferenti al codice ATECO CL29 "Autoveicoli, rimorchi € ormance del
semirimorchi" ha manifestato un trend positivo. Nel 2015, sono statbre automotive
complessivamente edjadirbeni per un valore di 809 Milioni di Euro, pari al

11,2% del totale delle esportazioni del settore manifatturiero.

Confrontando i valori delle esportazioni del 2008 e del 2015, emerge come
l'automotive rappresenti il secondo settore regionale pee wdalibe
esportazioni e il primo per crescita:
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Esportazioni di merci, settore Automotive (migliaia di euro)
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m CL292Carrozzerie per autoveicoli; rimorchi e semirimorchi

m CL293Parti e accessori per autoveicoli e loro motori

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT

Puglia: evoluzione dell’'export dei prodotti dell’industria manifatturiera e dell’agricoltura
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1.000

500 | *

Pesca i
e Agroalimentare

Elettronica  ‘®Elettrotecnica

Silvicolura & Farmaceutico
Legno
Carta 0 - .
Al Manif Metallo igli g:\; o 1.200 1.800

pe Meccanica

Export: differenza tra 2008 e 2015
@
%
©

-1.000 :
4 Metallurgia

-1.500
Export 2015

Fonte: Direzione Studi e Ricerche Intesa Sanpaolo da daf istat

Il monitoraggio dei distretti industriali italiani effettuato da Intesa S&n Paolo
registra una buona performance della speci

8 “Monitor dei Distretti", Direzione Studi e Ricerche Gruppo Intesa San Paolo, gennaio 2017
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distretto della Meccatronica del barese, con una variazione percentuale
nominale delle esportazioni nel 2015 pari a +124.

Distretto Specializzazione Export Variazione  Variazione Rilevanza
nominale % nominale tendenziale distretto
2015 (milioni 2015 nominale nella
di euro) genset provincia
2016
Meccatronica  Automotive 537 124 1 11,6
del barese

2.3.4 Farmaceutico

Nel 2015, laziende afferenti ai codici ATECO CF21 "Prodotti farmaceutici

di base e preparati farmaceutici" hanno esportato per un valore di %',?‘Zg%’i‘jgcol\l%“idak

Miliardi di Euro, pari al 15% del totale delle esportazioni del set%  nale
mani fatturiero. Léinci dAantacodeil [(6anmeac e u tsiec
chimico medicinald. e botanicié sul totale na

nel 2014, del 4,9% nel 2015 e del 5,1% nel 2016. La variazione % annuale e

stata del +0,3% nel 2016 edell % n e | 2015, peglgi ore questodul
media dellltalia meridionale e insulare che di quella nazionale
(rispettivamentes,2% e +4,59%).

Esportazioni di merci, settore Farmaceuti®gmilioni di euro)

1.600
1.400
1.200

1.000
80 .
0
60 0 9 6
40

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

milioni di euro
o O O

o

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT

Confrontando i valori delle esportazioni @8i82e del 2015, emerge come |l
farmaceutico sia il terzo settore regionale per valore delle esportazioni e per
crescita:

° "L'export in Puglia e nelle sue province", Focus on2@t6, Servizio Statistico Regione Puglia

19, dati si riferiscono al settore Settore 21 (Fabbricazione di prodotti farmaceutici di base e di preparati
farmaceutici) della classificazione Ateco 2007
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Puglia: evoluzione dell’'export dei prodotti dell'industria manifatturiera e dell’agricoltura
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Fonte: Direzione Studi e Ricerche Intesa Sanpaolo da daf istat
I n termini assol uti, l a Pugli a

settore, essendo al sesto posto tra le regioni itabangn valore di 1.079

milioni di euro nel 2016.

ri veste

Significativo il dato provinciale: Bari & al quinto posto a livello nazionale e al
primo nel Sud nel 2016, con un valore di 1.044 milioni di Euro, pari al 4,9%

del totale farmaceutica nazionale, al

31,4%totle manifatturiero

provinciale e al 91,4% delle esportazigeichi provinciali:

2.3.5 Mobili

Nel 2015, le aziende afferenti al codice ATECO C31 "Fabbricazione di

mobili" ha complessivamente esportataiperalore di 391 Milioni di Euro,

Segnali di ripresa

RSff QSELIN

pari allo 5,4% del totale delle esportazioni del settore manifatturiero, con una
incidenza sul totale nazionale di settore del 4,2% (era il 4,1% nel 2014). Dopo
la stagnazione degli anni 20024, il trend delle esportadi & positivo
(+10,1% nel 2015 rispetto al 2014), piu alto della media dell'ltalia meridionale
e insulare e di quella nazionale (rispettivamente +9,0% e'46,5%).

Confrontando i valori delle esportazioni del 2007 e del 2015, emerge come |l
settore demobili abbia subito un notevole ridimensionamento nel valore
delle stesse, passando da circa 574 milioni di euro a cH8298p1 (

11 . .
ol ndicatori

farmaceut iGugno20l7Far mi ndustri a

Centro Studi

12 “L'export in Puglia e nelle sue province", Focus maggio 2016, Servizio Statistico Regione Puglia
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Esportazioni di merci, settore Mobili (milioni di euro)
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Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT

2.3.6 Tessile e abbigimento

Nel Mezzogi orno, | export del | daphi0)i,ament
mani fatturiero di tutta | o6area g@nalitanon € O MeE
condotta dalla Direzione Studi e eRibe Intesa Sanpaolo, un valoreompleiamente
piuttosto basso, soprattutto peesgebs® | e 1 mp.
terzista, ossia lavorano come subfornitori di imprese del Centro Nord. Una
componente dell dexport del Centro Nord inco
Mezzogirno. Il gap NoreSud emerge confrontando i fatturati delle aziende:

al Nord = circa tre volte superiore. 1 90 %
viene dalla Campania, Puglia e Abruzzo. Si contano 20 mila intermediari,

circa 15 mila imprese attive oteb mmer ci o al l 6ingrosso e ben
aziende nel commerci o al dettaglio. Nel | &ir

imprese opera nel commercio dei tessuti, di abbigliamento e accessori e nelle
calzature.

"Senza il contributo del Mezzogiorno, il posdienbnhedtd t al i a passerebbe
classifica mondiale dal secondo al guarto poc
abbigliamento e msidayge nello studio Srtuttavia, rispetto ad altre aree della

moda italiana, nel Mezzogiorno senmpoese leader, in grado di fare da volano per

il territorio”.

Una analisi comparata delle esportazioni del settore TAC nelle quattro regioni
della convergenza mostra come il settore in Puglia abbia conosciuto tra il
2011 e il 2013 una lieve flessioopcandosi in valori assoluti al secondo
posto dopo la Campaniénche i dati ISTAT elaborati dalla Direzione Studi

e Ricerche Intesa Sanpaolo confermano una sostanziale stasi delle
esportazioni del settore tra il 2008 e il 2015.

Nel 2015, le azienddfementi ai codici ATECO CB13 "Prodotti tessili",
CB14 "Articoli di abbigliamento” e CB15 "Articoli in pelle e simili"* hanno
complessivamente esportato per un valore di 0,669 Miliardi di Euro, pari al
9,3% del totale delle esportazioni del settore mamdiadf con una

13 piano Export Sud per le Regioni della Convergenza", gennaio 2015
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incidenza sul totale nazionale di settore dello 1,4%, lo stesso valore del 2014.
Da sottolineare il peso diverso dei tre settori del TAC: i prodotti in cuoio

rappresentano il 57,2% dell dexport totale de
con il 33,9% e i prodotti tessili con | 068, 8%.
Il trend complessivo delle esportazioni € negativi¥4 nel 2015 rispetto al

2014) , a fronte di un trend nazionale positi
l a flessione  maggi oartieoliinpedpunzentrdia | dabbi gl i an

prodotti tessili marcano un incremento relativo del'7,4%.

Esportazioni di merci, settore Tessile e Abbigliamento (milioni di euro)

900
800
700

600
50
40
30
20
10

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
m Settore 15- Fabbricazione di articoli in pelle e simili

milioni di euro
o O O o

o

m Settore 14- Confezione di articoli di abbigliamento; confezione di articoli in pelle e pelliccie

m Settore 13- Industrie tessili

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT

Riportiamo nella tabella seguente alcuni datitiegalamonitoraggio dei
distretti industriali italiani effettuato da Intesa San Paolo.

Distretto Specializzazione Export Variazione  Variazione Rilevanza
nominale % nominale tendenziale distretto
2015 2015 nominale nella

genset 2016 provincia

Abbigliamento  Abbigliamento e 128 -2,9 8,9 2,8

del barese biancheria intima

Calzature del Calzature classiche e 216 -7,8 1,8 4,7

nord barese sportive

Calzature di Calzature 44 68,2 -1,9 9,0

Casarano

Calzetteria Abbigliamento 32 -6,2 17,0 6,5

abbigliamento

del Salento

Calzetteria Maglieria esterna 12 9,1 8,3 2,4

abbigliamento

del Salento

14 “L'export in Puglia e nelle sue province", Focus maggio 2016, Sernsitian Ragione Puglia
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2.3.7 Prodotti energetici, metallurgici e chimici

| prodotti energetici (petroli raffinati) e metallurgici (semilavorati

del | i n drgica)tsono @a lesprintipali merci in partenza dal portoldi ONE f f 2

Taranto, mentre parte delle merci in partenza da Brindisi & costituitédeidacdott
prodotti chimici di base; ~ duRGFHEE0Ft er es
complessivo negli anniste dre Icdtefarie é‘:p?(')'gfg‘tg'q“f)"%gl i e
merceologiche. energetici e la

Quell o che emerge con maggi or e eoanzdlesnbgita — i

prodotti metallurgici, ridotto a meno di un terzo del valore che avevafnef © QS E L2 N
2011, come diretta conseguenza delle note vicende dello stabilimento F{37A! chimic
di Taranto.

Piuttosto variabile negl:| anni | export dei
incremento di piu del 20% tra il 2014 e il 2015, ha segnato un crollo di piu del
50% nel biennio successivo.

Pi % stabile | dexport dil20]6 osgilthntornd chimici, <c¢h
ad un valore medio di 466 Milioni di Euro.

Esportazioni di merci, coke e prodotti derivanti dalla raffinazione del petrolio (milioni
di euro)
300
245
250
203
200
150 o4 113
100 8 78 78 79
45
. i =

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

milioni di euro

o

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT (ATECO CD19)
Esportazioni di mercimetallurgia (milioni di euro)

1.800
1.600

1.389 1.383
1.400 1153 1.249
1.200 :
886
1.000 772 764
800
60 474 443
40
20 I

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

1.549

milioni di euro
o

o O

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT (ATECO CH24)
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Esportazioni di merci, prodotti chimici (milioni di euro)

502 °2? 471
451 439 453 449 416 451
I I | I I I I I I

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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o o o o o

Elaborazioni ARTI a partire da dati ISTAT (ATECO CEZ20)

Piano StrategicZ ESAdriatica 27



e REGIONE
PUGLIA

3. Il quadro infrastrutturale

3.1 Leinfrastrutture portuali pugliesi

3.1.1 Approdi e dotazioni

Le coste della nostra regione ospitano 34 terminali di approdo per navi da
crociera e traghetti passeggeri (cabotaggio), 3 nella provincia di Taranto, 13 in
quella di Lecce, 6 nel foggiano e 4 in ciascuna delle provincie di Bari, Brindisi
e BA}'L’. Di questB4 approdi, solo 9 sono dotatipitizzali per stoccaggio
merct>.

Brindisi, con 5 piazzali per complessivi 269.770 m
Taranto, con 4 piazzali per complessivi 127.235 m
Bari, con 1 piazzale di 56.259 m

Manfredonia, con 10 piazzali per complessivi 482681 m
Monopoli, con 1 piazzale di 48.060 m

Barletta, con 1 piazzale di 28.060 m

Gallipoli, con 5 piazzali per complessivi 6.650 m
Molfetta, con 2 piazzali per complessivi 5.600 m
Otranto, con 2 piazzali per complessivi 405 m

> > > > > > > > >

Quotando |l a nota tecnica dell 6l PRES del

metri cuhj fa registrare il maggimimero di strutture & quedlimentare si  C' S1°c®990 0"
. . 297 . L rogptti alimentari

contano negli approdi pugliesi 39 silos (distribuiti tra Barletta e Barﬁ(,j1 gf;ri Barletta e

magazzini a temperatura controllata (Manfredonia) e 8 magazzini dialtra.onia

natura, per un totale di circa 114 mila metri cubi di cafaatiprodotti

petroliferi si contano 21 serbatoi (Barletta) e 3 oleodotti (Taranto, Barletta e

Brindisi).

Dei 9 approdi elencati piu sopra, Brindisi, Bari, Taranto e Monopoli sono

quelli meglio dotati di attrezzature per il carico e lo scanwerainon  Taranto, Brindisi e

containerizzate mentre le attrezzature per la movimentaziomemntainer  Manfredonia meglio

& essenzialmente concent@tdaranto (84 attrezzature), Brindisi (21) @trezzate perla

Manfredonia (17). Pill modesta la dotazione di impianti di gestion@®\@nentazione di

smaltimento degli scarichi e dei rifiuti di carico delle navi (1 a Taranto € 4ii""

altri 3 nei piccoli porti del Gargano).

Riguardo agkccosti Brindisi fa la parte del leone con 27 accosti, 11.243
metri e una superficie di 600.935 saguono TarantoQZccosti, 178.113

m?), Bari (16 accosti, 86.586) m Manfredonial() accosti57.130 rf). I

totale dei 217 accosti pugliesi offre perquarto circa servizi per |l
diportismo, per un 15% servizi legati alla pesca, per il 9% servizio passeggeri
e per poco piu del 40% servizi legati al traffexi.

3.1.2 Trafficimarittimi

Il volume delle merci in transito nei principali porti pugliesi ha subito un
sostanziale ridimensionamento dopo il 2011, anno in cui copriva il 12% del

| 201
Puglia6, la categoria di prodot tYab@Repacia n ¢

€

15Fonte: Mini stero delleLenfnasastuttutilPREBe gertTahspont Pugta:

dicembre 2015
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totale nazionale, assestandosi su un valore prossimo abp@#fttoa
seguito della forte riduzionke ha interessato il porto di Taramteeguito || peso del
del | 6abbandono daeé Haaompodatoiumatriduzidiey e fidighdns®reniento

40,8 milioni di tonnellate di merci movimentate nel 204,Y deP2086. del traffico container

i N : . . . .. [ portodi T t
Analizzando piu in dettaglio la performancepiieigrandiporti pugliesi, et porio g faraio

emergono i seguenti eleménti

1 Il porto di Taranto, dopo una costante flessione avvenuta nel periodo
20112015, segna una inversione di tendenza nel 20&énadoaun
+9,3% nel volume delle merci movimentate spett o all danno
precedenterevalentemente seguito di un incremento delle rinfuse
solide(essenzialmente carboni fossili e ligniti, minerali, cementi e calci
in entrata) e di una ripresa della movimentazione di merci In colli.
flessione invece le rinfuse liquide.
1 1l porto di Bari ha segnatwel biennio 2033016un +3,9% nel
volume delle Brci movimentate attestatosi a 5,6 milioni di
tonnellate, grazie alla crescita del trafficeRR@ containers.
1 Il porto di Brindisi, che negli anni 220114 ha mostrato una
dinamica moderatamente positiva, ha invece subito una flessione del
14,39% delolume di traffico merci nel biennio 2@0D8 6 dovuta in
mani era preponderante al forte calo del
valore complessivo del traffico nel 2016 risulta essere pari 10,1
milioni di tonnellate.

Il grafico seguente mostra la distrifmeidel volume di merci movimentate
dai tre porti per macro categoria.

Composizione del traffico merci nel 2016 (milioni di tonnellate)

25,00
5,40
20,00 —
15,00 — B
13,74
10,00 — ——
3’35 i
500 a1 —
2.28 —
5,53
o204 282 S
0,00 e
Bari Brindisi Taranto
W A2 Rinfuse liquide & A3 Rinfuse solide A4 Mereci varie in colli

Fonte: nostra elaborazione su dati Assoporti

18 Fonte dei dati: Assoporti
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Si riporta di sequito la caratterizzazione di massima delle merci in arrivo e

partenza dai principali porti pugliesi.

Merci inarrivo

RSttt Q9YA WSTFAYAY:

Merci in partenza

=a —a

Taranto 1 minerale di ferro e coke per lo 1 coils, tubi e
aGFoAfAYSyili2 RSt lamiere
1 petrolio greggio per la raffineria 9 prodotti petroliferi

raffinati

pale eoliche
polvere di gomma
da pneumatici
esausi

Brindisi 7 virgin nafta per il sito della Versalis
Eni

1 carbone per la centrale termoelettrice
RSt fQ9b9]

gpl per lo stabilimento della IPEM
cereali

barbabietole per zucchero di canna

1

prodotti chimici di
base

torri eoliche

parti di aeromobili

=A =4 =4 =4

Bari cerealiper i gruppi Casillo, Divella e

altre imprese molitorie minori

fertilizzanti per il consumo di

agricoltori locali

1 prodotti metallurgici, minerali di
ferro, minerali e metalli non ferrosi

per lavorazioni di imprese

=

= —a -8

prodotti alimentari
farmaceutici

YI OOKAYS
& gas

macchinari per
edilizia

quadri elettrici

= =

metalmeccaniche del territorio
9 prodotti chimici
Monopoli 1 minerali grezzi per la Ve.Me di
Castellana Grotte
1 oli vegetali per la ItalBioil (Gruppo
Marseglia) che produce biodiesel
prodotti raffinati per un deposito
costiero
1 fertilizzanti per consumo di agricoltori
locali
1 minerali grezzi, cementi e calci per la
Cementeria del Gruppo Buzzi Unicun
fertilizzanti per consumo di agricoltori
locali
9 cereali per aziendenolitorie daune

mobilio

Barletta i

Manfredonia i

Riguardo alraffico di passeggeftiocali, traghetti erocierg, Brindisi risulta _ _

essere nel 2016, con 538.639 unita, il porto piu frequentato (seppure co@’f"ihﬁ&%g'o?eme
flessione dell3,92% rispetto al precedente anno). Sedgaroon400.875 \pgggiggetrriaT?amo
unita e un incremento nel biennio del +9,6%aeanto con soli375 2l traffico merci
passeggeri.

E evidenteda questi dati come i porti Biindisi e ancor piBari abbiano

una vocazion@revalentemente turistica, mentre il porto di Taranto, pur
penalizzato dalla flessione dei volumi movimentati, conservi la sua storica
funzione di oporto industrialebod. ¢
Puglia abbia ridimensionato il suo peso dolimalzionale, e a questo

altress
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proposito ci sentiamo di condividere | 6anal
comeol a criticit”™ principale sembra essere | a
sistema portuale e le altre reti di trasporto (feaexopodijacien riferimento al

trasbordo delle merci, e tra i porti ed il resto del territorio regionale, con riferimento al
servizio passeggeri, con ripercussioni sul |
grado di determinare complesdivatiteragiane.

3.2 Aeroporti

La rete aeroportuale pugliese comprende gli scali di Bari, Brindisi, Foggia e

Taranto. Il Piano Nazione degli Aeroporfi , nella definizione

del | 6articol azione del | a rete aeroportistic

funzionali di aeroporti:

1 Gli Aeroporti Principali, che servono ampi bacini di utenza su
destinazioni europee e internazionali e sono ricompresretella
europea TENT, a livello dcore networGomprehensive network

91 Gli Aeroporti di Servizion parte ricompresi nebmprehensive network
TEN-T, chesvolgono una funzione accessavendo in maniera
piu capillare il territorio nazionale, anche a supporto delle attivita
produttive.

Gli scali di Bari e Brindisi rientrano nel primo gruppo di Aeroporti
Principali, mentre Foggia e Taranto sono classificati tra gli Aeroporti di
Servizio. Bari, Brindisi e Foggia rientrano anch@BiT comprehensive
network.

Ferma restando questa classifone, il Piano riconosce una differenziazione

tra gli Aeroporti Principald@i in OoOstrategici (
comprendono gli aeroporti che per volume e bacini di traffico, per livello dei

collegamenti internazionali e intercontalengrado di accessibilita e di

integrazione con le altre reti della mobilitd, svolgono il ruolo di Gate

Intercontinentale di ingresso al PaBs&.r i rientra in questoulti ma
mentre Brindisi a appartiene al gruppo degli aeroporti primari.

Per & suecaratteristiche infrastrutturali e logistiche, per la sua prossimita al
polo produttivo aerospaziale e per il suo livello di connettivita con altri
terminali di trasporto, lscalodi TaranteGrottagliee invece individuato
come aeroporto cargo.

Nelle scelte del Piano NazioBayri si configur@unquecomeunoscalo | & np 12 NI
strategico, dedicato al traffico di linea, supportato dallo scalo primari@ @ sirategico per

Brindisi, dedicato al traffiéow costaanto si configura come uno scalo dil traffico di linea
servizio dedi cato al cargo e al trasporto
aeronautica; Foggia invece costituisce uno scalo di servizio di interesse

turistico locale.

Nel 2015 negli aeroporti di Bari e Brindisi stinfatti transitati piu di 6,2
milioni di passeggeri (il +6,5% rispetto al precedente sanmo)nerose
destinazioni nazionali ed internaziohalicatchment aceapetitiva degli

1 Le infrastrutture portuali in,RABGRES, dicembre 2015
18 bjano Nazionale degli aeMjmistero delle Infrastrutture e dei TraspdetNAC, 2012
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aeroporti di Bari e Brindisi, basata sull'analisi dei tempi di percorrenza
include 332 comuni nelle province di Bari (48), Foggia (47), Lecce (97),
Brindisi (20), Taranto (29), BAT (10), Campobasso (2), Potenza (37), Matera
(31), Benevento (2), Avellino (1), Cosenza (8), per un totale di 4.380.000
abitanti circa (dati riferdd 1° gennaio 2011), pari al 7,2% della popolazione
italiana.

Ai fini dellaZES ionica appulducana, particolare rilievo assliaeroporto

di TaranteGrottaglie, con la syareminente funzite cargdogistica. Lo 'ar@nto aeroporto

scalo, gid parte integrante del programma internazionale di Alenia gg ;eervieio -
. . . . " . " f QA Yy Rdza

produzione in loco delle fusoliere del Boeing 787 "Dreamliner”, & attualmr%nitoenale

interessato da un suo ulteriore sviluppo quale infrastruttura strategica per

I'Europa per la crescita del sistema industriale ed accademico al servizio del

comparto aeronautico e aerospaziale.

Una valorizzazione di questo scalo in siffatta direzione e anche auspicata dal
Piano Nazional e, | addove sinergi@€éoher ma <che
il sistema produttivo territoriale e soprattutto con il porto di Taranto e

sviluppare la connessione alla ferrovia Ta@Bwalisi con collegamento

diretto al porto di Tarantobd.

o

3.3 Strade

Una adeguata rete stradale e indubbiamente un fattore fondamentale per |l

sistema dpiccok e mede impreg diffuse sul territorionazionalgessendo il

trasporto piu gomngiu flessibile, affidabile e meno castspettoa quello

ferroviario Come evidenzid Documento di Programmazione Strategica
del | 6Area Logi stica-Lucanvb:egr at a del Si st ema

oLa rete viaria del Sud Italia ha una lunghezza di circa 38.600 km, di cui
1.079 km di autostrade, 19.920 di strade statali e 32.846lekm di s
regionali e provinciali, su cui circolano 9.2 milioni di veicoli, il 19% del parco
circolante italiano.

Se la dotazione garantisce, in termini di km di strade per numero di abitanti e per
chilometro quadrato, livelli non difformi da questli, loaskatasservare la

cartina per notare come lo sviluppo infrastrutturale di migliore qualita sia
concentrato lungo le due linee di costa, caratterizzate dalla presenza,
rispettivamente delle autostrade: A1 Milano, Roma, Napoli che trova la sua
natura@ continuazione sulla A2 Autostrada del Mezzogiorno (@x A3 Salerno
Reggio Calabria); A14 Bologna, Bari, che si dirama poi verso Taranto e verso
Lecce (E 55).

Entrambe le autostrade, in molti tratti a tre corsie per senso di marcia, assicurano
collegartieveloci tra le regioni del Sud e quelleNded Geniribora

rappresentano il principale asse strategico di collegamento fra le due aree del Paese.
[ € ]Nel Mezzogiorno, l'unico as®eeBistdi qualita e rappresentato

dall'autostrada A16, che galiN@orta a Canosa di Puglia, dove s'innesta

sulla A14 BologBariTaranto.

La cesura tra Est ed Ovest é invece presente nel territorio della Basilicata, ove
manca un asse di collegamento trasversale che favorisca le connessioni tra
Campaai CalabriaRuglia attraversando il materano.
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Ancora in corso I'ammodernamento infrastrutturale della SS 106 lonica (strada
europea E90), una strada a forte traffico e con i piu elevati livelli d'incidentalita
in Italia, che garantisce i collegamenti dastierj Basli@ata e Puglia per
un totale di 491 Kxrd(R tratti della Puglia e Basilicata gia céthpletati).

Nella tabella cheeguesono presentatke caratteristiche della dotazione
stradale per regiof@nno2013%.

Tipologia di strada Puglia Basilicata
Strade Statali (km) (a) 1510 1027
Regione e provinciali (km) 9136 4854
Autostrade (km) 313 29
Km strade statali x 10.0Gib. 3,7 17,9
Km regionali/provinciali x 10.000 ab. 22,3 83,9
Km autostrade x 10.000 ab. 0,8 0,5
Km strade statali x 100 km 7,7 10,2
km regionali/provinciali x 100 km 47,2 48,6
Km autostrade x 100 km 1,6 0,3 Una rete
autostradale che
non serve in
In particolare, nsi derando come i ndi cat orngnergpgopeied e s t
autostradale i chilometri di rete per 10.000 autovdauRyglia appare il territorio regionale
penalizzata sia rispetto alla media nagioha a quella del Mezzogiorno. € penalizzai
collegamenti con il
Rete autostradale per 10.000 autovetture. AB0022013" Sud
2,00
1,90
1,80
1,70
1,60
1,50
1,40
1,30

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

e P\ iglia

Centro-Nord e= e Mezzogiorno = === |talia

19 Area Logistica Integrata del Sistema Puglies@o, Documento di Programmazione Strategica,
Quadro Conoscitivo, gennaio 2017
20]bidem

2 Fonte: Elaborazione IS su dati Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, Aiscat e Automobile
Club d'ltalia (Aci), tratto dalla Nota Tecthideastrutture e Trasporti in, FRBIES, maggio 2015
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Al di la del dato puramente quantitativ(d13 chilometri dekistema

autostradale pugliese rimamo fortemente sbilanciaterso i collegamenti

con il centrenord, con il tratto pugliese della A14 -Batogna, il raccordo

a Canosa con la A16 per Benevento e Napoli e il proseguimento dell'asse

autostradale da Bari a Massafra, a pochi chilometri da Tdi@tdopiu

probleméci sono invece i collegamenti con il sud della penisola, e

segnatamente con la Calabria, la Sicilia e la Basilicata, come pure significativa

~ |l dassenza di un coll egamento viario dirett

Riguardo il volume di merci trasportate sadafrespresso in tonnellate per
chilometro di strada per 10.000 abitanti, la Puglia sembra tenere meglio la sua
posizione rispetto alla media nazionale e al -cemttoche vedono una
vistosa flessione negli anni della crisi.

Trasporto merci su strada. Mini di TonnellateKm per 10.000 autovetture. Anni
200620127

40,0
35,0

30,0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

— Pyglia

Centro-Nord e=» e Mezzogiorno = === |talia

3.4 Ferrovie

Il settore ferroviario € quello in cui la Puglia ha piu necessita di adeguare la . o
propria dotazioninfrastrutturale, essendo oggi questa piuttosto distante ‘g4 "¢ ferroviara

. . regionale da
livelli del resto del paese. potenziare e

ammodernare

22 Fonte: Istat, Rilevazione sul trasporto merci su strada, tratto dalla Notdrifeasticdture e
Trasporti in PuglRRES, maggio 2015
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Rete ferroviaria in esercizio. Chilometri per 100.000 abitanti. Anni-200G°

30,0
29,0
28,0
27,0
26,0

25,0
24,0
23,0
22,0
21,0 _\

20,0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

e Pglia

Centro-Nord e= am Mezzogiorno === = |talia

La rete ferroviaria pugliese e attualmente gestita da cinque operatori, Rete
Ferroviaria lItaliana S.p.A., Ferrovie Appulo Lucane S.r.l., Ferrovie del
Gargano, Ferrotramviaria S.p.A., FSE Ferrovie del Sud Est e servizi
automobilistici s.r.l., per una copertura di 1.550 chilometri, distribuiti come
illustrato nel grafico seguente.

Distribuzione estensione rete ferroviaria regionale per operaﬁ”bre

Un dato significativo circa la relativa arretratezza anche tecnologica della rete,
soprattutto nelle aree distanti dalla dorsale Adriatica, & quello per cui il 67%

%3 Fonte: Elaborazioni Istat su dati Rfi, tratto dalla Nota Tdofrigstrutture e Trasporti in, Puglia
IPRES, magg 2015

24 Fonte: Elaborazioni Istat su dati Rfi, tratto dalla Nota Tenfrastrutture e Trasporti in, Puglia
IPRES, maggio 2015
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del | di nt @acastituitedadnee a binaria singolo e solo il 38% delle
linee e elettrificato.

In particolare, le reti secondadkee come mostrato sopnaidono per ilal

47% del totale e servono una ampia parte del territorio reqmorake
I'intero Salento e buona parte dell'area murgiana irmezaantano livelli di
serviziospessanadeguatiper tempi di percorrenza, lunghezza e frequenza
dei convoglisicurezza eomfort enon costituiscono una valida alternagiva
trasportosu gomma sui medi e lunghi percorsi.

Riguardo al trasporto merci:

ol | reticolo del trasporto merci su fer.
Basilicata € formato da diversi impianti terminali diversificati per tipologia di
trasporto e modalita di gesti Ldasse portante di tutti i

dalla Direttrice Adriatica che € in grado di mettere in comunicazione le Regioni

con le localita del Nord Italia ed Europa, non a caso molti di questi impianti

terminali sono ubicati lungo laeditedsa o sua prosecuzione, il resto e

costituito da impianti a servizio di grossi insediamenti industriali come S. Nicola

di Melfi che e collegato alla Direttrice Adriatica tramite |a@ linea Foggia

Potenza. La Direttrice Adriatica e caratterizzatalda dn570m, peso

assiale di categoria D4 (22.5 t*asse) e codifica per il trasporto combinato PC 45

in tutta |l a parte a sud ®i Pescara e PC 8

La figura seguente illustra la localizzazione degli impianti fesiregiamio
del traffico merciin Puglia e Basilicatanentre le loro caratteristiche
principali sono riportate nella successiva t&bella

~

LEGENDA

@ Attuale generatore traffico merci

O Raccordo tecnico

BARI LAMASINATA
\ .S. NICOLA DI M.

OCASA SABINI

BELLAVISTA

25 Area Logistica Integrata del Sistema Puglies@o, Documento di Programmazione Strategica,
Quadro Conoscitivo, genn&ol17
26 Fonte: Ibidem
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Localita Caratteristiche N° treni generati
(2015)

Foggia Stazione a 3 binari di cui solo uno atto agtivi e 381
Incoronata  partenze per il traffico merci e dotato una capaci

di 650 m. Detto binario € allacciato ai binari di

LINSal S O2yaS3ayl RStfC

momento opera un unico operatore logistico.

Giovinazzo  Stazione a 4 binari di cui uno, ddllmghezza di 137
pypY= 8 [RAOAGZ2 FEfQFN

Bari impianto costituito da 4 binari di circolazione, 3.929
Lamasinata della lunghezza massima di 530 m, al quale son«

allacciati diversi impianti terminali come Scalo

Ferruccio, Interportdregionale di Puglia, un

raccordo terminale di un operatore logistico ed il

raccordo ASI alla quale dorsale € allacciato un

raccordo tecnico.

Brindisi Stazione ad otto binari di cui tre destinati al 917
traffico merci della lunghezza di 550m e destinat
anche ad attivita di presa e consegna. Alla stazic
e allacciato lo scalo Intermodale compreso nel
reticolo degli scali pubblici Nazionali ed il raccorc
ASI di Brindisi da cui si diramano

Surbo Il terzo binario di stazione é utilizzato per gli arriv 89
e le partenze dei treni ed ha una capacita che
supera i 650 m. Alla stazione ¢ allacciato il
raccordo ASI di Lecce al quale fa capo uno fabbi
che produce macchine agricole tramite un
raccordo particolare.

Taranto La stazione dBellavista ubicata sulla linea Bari 28
Bellavista Taranto ed al quale sono allacciati lo stabilimentt
AARSNUzZNHAO2 RA ¢l NI yid?2
presenta al momento livelli di traffico significativi.
S. Nicola di  Stazione di 3 binari di cui duelth lunghezza di 1.885
Melfi cnn Y az2y2 RSaAGAYyFGA |
sono allacciati il raccordo ASI che serve lo

stabilimento industriale ed un raccordo particolar
AYLISAyl G2 aSYLINB yStfc

Casal Sabini Alla stazione sdllaccia il raccordo ASI di Matera 30
che serve uno stabilimento impegnato nella
manutenzione delle carrozze ferroviarie, tramite
una dorsale di 6 km in territorio Lucano e un
raccordo tecnico.

Al | 8 epleeedeateandrebbe aggita la stazione di TatesCagoni,

ubicata sulla direttrice TaraR® ggi o Cal abria ed  in grado di
jonico che passa dalla Basilicata e attraversa tutta la Calabria. Lungo tale linea

e altresi presente un bypass ferrovéag@ realizzate che consente alla

merce di essere immessa direttamente sulla direttrice adriatica, senza passare
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dall a stazione passegger.i. LOi mpianto di C
utilizzato per la movimentazione delle merci, in quanto sono in corso
interventi di ampliamento e potenzaio.

3.5 Interporti e piattaforme logistiche

1 ruol o dei terminal. Il ntermodal.i ~ quello
trasporto combinato di casse mobili, semirimorchi e container, che vengono

trasbordati dai mezzi stradali a quelli ferroviadrdtimi, con cui avverra la

parte maggiore del viaggio. Sono presenti in Puglia tre terminali ferroviari

destinati al traffico intermodgale cui principali caratteristiche sono riportate

nella tabella a segtiire

1. Terminal di Baffrerruccio nei presdell'interporto Regionale della
Puglia

2. Terminal di Foggibncoronata gestito da Lotras nella zona industriale
della citta

3. Terminal di Brindisi.

Localizzazione Gestore Superficie (mq) N° binari e loro
lunghezza (m)
Bari Ferruccio Terminal Italia 50.000 10da 550/750 m
Brindisi Terminal Italia 24.000 2 per un totale di
1.200 m
Foggialncoronata Lotras 100.000 9

3.5.1 La Piattaforma logistica ferroviaria integrata di Foggia
Incoronata

Si tratta di un progetto inserito tra le opere infrastrugpueaiste nel Patto

per la Puglia, con un finanziamento previsto di 40 milioni di euro, a valere sul
fondo Coesione e Sviluppo FSC 2020 (quattro dei quali con impatto
finanziario sul 2016/201 Aptervento di cui il Consorzio ASI € organismo
beneficido e attuatore.

Lo scalo di Incoronata € da oltre un decennio affidato in concedlsione

Lotras, undazienda che nel terminal ferrovi e
hub principale, operativo dalla fine del 2008, e prevede la realizzazione di

u n 0 a manatenzidne dei vagoni, ospitati da una superficie coperta di oltre

1.200 metri quadrati, di un deposito di materiale rotabile da 12mila metri

quadrati, servito da binari interni, e di un centro servizi.

La piattaforma, situata in prossimita del caseltistradale A14 di foggia

Sud e ben collegata dalla viabilita stradale con il Porto di Manfredonia,

dovrebbe servire le esigenze di traffico merci delle aziende locali e fungere da

snodo per i fl ussi generati itbhaell e industrie

%" Fonte: Area Logistica Integrata del Sistema PgliEs®o, Documento di Programmazione Strategica,
Quadro Conoscitivo, gennaio 2017
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San Nicola di Melfi, oltre che di quelle della Campania Irpina (Avellino
Pianodardine) e di Termoli sulla costa adriatica nel Molise.

3.5.2 Interporto Regionale della Puglia
L'Interporto Regionale della Puglia e localizaatodosso della zona

Palese, a 10 Km dal casello autostradale di Bari Nord e a 11,6 Km dal ﬁ%ﬁ?g

industriale di BaMo dugn o, a 6 Km dall 6Aerbe§éxﬁ;rgill\éuzll\nt er

| collegamenti autostradali e ferroviari esistenti consentono di colleléﬁlL
. \ .. s e r

rapidamente l'Interporto con la rete degli interporti italiani e déturomha

e pud essere considerato l'unica infrasteuttogistica nel mediterraneo

orientale in grado di intercettare il traffico merci proveniente e diretto verso

I'area balcanicanche in relazione all'attuazione del Corridoio VIlI-trans

europeo BaiVarna.

L6 a mbi z i o nlieconfiguragsu aomd wma aee propria piattaforma
retroportuale a servizio del sistema costituito dagli scali pugliesi oltre che dal
porto di Gioia Tauro di riuscirecosiacogliere le opportunita derivanti dalla
crescita dei mercati délarEast e della penisola indiana e dalla
riorganizzazione del traffico verso il Nord America.

L6l nterporto  diviso in tre aree dedi

1 magazzini gommrgomma a uso logistico/corrieri
1 magazzini gomrgomma per la logistica del freddo
1 magazzini ferro gomma a uso logistico/abrrie

Per incentivare il trasporto merci su férdrderporto Regionale della Puglia
integrato conoa scalo Ferruccio di Rfoffre agli operatori del settore
logistico I'opportunita di utilizzare il proprio terminal intermodale costituito
da 4 binari opativi per la formazione di treni blocco per il trasporto di ogni
tipologia di containers e casse mobili su direttrici nazionali e internazionali. Il
terminal offre anche un'area destinata a piazzale per il deposito dei container.

Nel | a s e d e omraro ldu uffict delltAgeaziatdelle Dogane e dei
Monopoli :

1 la Sezione Operativa Territoriale Dogana Interporto Bari per
I'espletamento di tutte le pratiche di exipgpbrt e procedure
domiciliate;

9 [I'Ufficio relazioni con il Pubblico dellArea Assiie ed
Informazione all'Utenza dell'Ufficio delle Dogane di Bari.

3.5.3 La Piastra Logistica di Taranto

La Piattaforma Logistiea i t uat a i n undarea post a
Cui posizione risulta strategica ai fini del futuro utilizzo, itoguoastretta
contiguita sia con i terminal marittimi, sia con la rete ferroviaria nazonale
estende in ambito portuale in area a ridosso del 4° Sporgente, su una
superficie complessiva di circa 200.000 mq. La Piattaforma si propone come
c e nt r wscambioifra diverse modalita di trasporto (siréeteo d mare)
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e centro di prestazione di servizi alle merci, secondo una logica di
integrazione operativa e informatizzata tra i diversi soggetti in essa operanti.

Oltre alla Piattaforma, il progettolaiétiastra Logistica del Porto di Taranto,
dal costo complessivo di 219 milioni di Euro, prevede la costruzione delle
seguenti opere:

1 la Strada dei Moli, che colleghera in modo organico tutti i moli del
porto e migliorera le connessioni con la rete radaionale
realizzata

T I dampl i ament o, per una | arghezza di 140
4° Sporgente, con la realizzazione di una nuova banchina con fondali
di 12,00 m e il riempimento delle aree retrostanti pereiealeguati
piazzali operativiin fase di ultimazione

1 realizzazione di una nuova darsena ad ovest del 4° Spbngéase
di ultimaziane

Ldar ea s u Cui sono stati gi ” reali zzat.i
undestensione di circa 148.000 mgq.

Sulla base dei servizi chPilttaforma Logistica dovra soddisfare, gli edifici
a servizio della piattaforma stessa sono stati individuati in:

- Palazzina uffieiultimata

- Magazzino a temperatura ambientémato
- Magazzino frigoriferoultimato

- Alloggio custode e ristoraltmatp

- Autorimessa- ultimato

BN

La Piattaforma inoltre e dotata di un terminal ferroviario, interno al
perimetro, costituito da quattro binari destimadlt stazionamento del
materiale rotabile per le operazioni di carico e scarico dei treni. Tali binari
hanno lunghezzi 613,62m, 584,74m, 584,57m e 650,44m.

Detti binari sono armati con rotaie a gola del tipo Cogifer, sistemati a raso al

fine di consentire il transito die i c o | i gommat i anche sopra 1|60
ferroviario. Il collegamento del terminal tamrineaferroviaria nazionale

avviene attraverso | dutilizzo di un binario

guesta funzione, appartenente ad un fascio di binari attualmente in disuso.

Previ a realizzazione di oppornot uni scambi e

binario esistente, il terminal verra messo in comunicazione con la stazione di
Taranto.

Data la configurazione della stazione di Taranto, tale collegamento consente
la costituzione di massimo due treni al giorno di lunghezza non superiore a
440m.

E 06 sentegeinoltre, una superficie pari a 25.700 mg destinata al deposito

containers. Il deposito potra usufruirel@® aree containers di dimensioni

2.45x6.10 metri e di due i ngressi/uscite S
d a | | id amddad taleada agevoléwescarico e il carico delle merci.
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I nfine l i nfrastruttur a risulta dotata di
superficie di circa 4900 mq ed altezza utile pari a 4,5m, realizzata mediante

carpenteria metallica, oltre che di parcheggi pertinenziati diddigio,

fruibili per dipendenti e visitatori.

3.5.4 1l Centro di carico intermodale di Francavilla Fontana

Lédarea di C apotielmberivesira unerwolm aidliavo per la

gestione logistica delle mergrazie alla sua prossimitan vie d
comunicazione a scorrimento veloce quali la SS7 (strada statale a rapida
interconnessione con la rete autostradale ed il collegamento con le stazioni
marittime di Brindisi e Taranto e aeroportuali di Brindisi e della vicinissima
Grottaglie) e la sua prggbsizione al collegamento con la rete ferroviaria
nazionalegon piattaforme di carico e scarico per una capacita simultanea di
circa 50 vagoni.

La struttura versa oggi in uno stato di complessivo degrado e abbandono e
necessita di interventi di rigfiedizione.

Si evidenzia cheista la legge 29 dicembre 2003, n. 376, artt. 1 e 2, con la
quale é stato disposto il finanziamento di opere pubbliche di particolare
interesse e considerato lo schema di convenzione, n. 4192 del 20/09/2004,
tra il Comune di Francavilla Fontana, Entee8@ario, e il Ministero dei
Trasporti, Ente erogatore, al sol fine di poter stabile il quadro economico ed
il programma temporale per il completamento del centro intermodale, si
segnala che, ad oggi, giusto Decreto del 09/03/2005 emesso dal richiamato
Ministero vi € un finanziamento, per il complemento del centro di carico
intermodale, di circa 1.800.000,00.

3.6. Nuovi interventi infrastrutturali

odcdm [ Q! NBI [ 23A&0AOl-Lucayldi SANI G RSt {AadGaSyYl

Il Piano Strategico Nazionale della Portualitilla Logistica individua il
Sistema Pugliekecano come una delle cinque diverse Aree Logistiche
Integrate (ALI) su cui focalizzare gli investimenti finalizzati alla realizzazione
di infrastrutture portuali, retroporti e interporti, piattaforme kdggstcon le
relative connessioni ai corridoi multimodali della Rete europea di trasporto.

Lédintervento mira alla definizione di un s
Brindi si e Taranto e dell &l nterporto di Ba:
collegamentdl i oultimo migliod6 ai -Brindisd i portual.

Tarant o, con particolare attenzione all o6l nte

Diversi strumenti di pianificazioree programmazioneoncorrono alla
definizione degl:i i ntervent.i infrastruttura
Integrata, e in particolare:

Piani Operativi Triennali delle Autorita Portuali;

Patto per la Citta Metropolitana di Bari;

Patto per lo sviluppo della Regione Basilicata,

Pdto per lo sviluppo della Regione Puglia;

Contratto Istituzionale e di Sviluppo del
Programmazione RFI

E R
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Si rimanda alla documentazione presente sul sito del Ministero delle
Infrastrutture e dei Traspdftiper un elenco dettagliato degterventi
pianificati, programmati e in corso, molti dei quali sono di assoluta rilevanza
per leZESdi Puglia e Basilicata

3.6.2 La pianificazione strategica della regione Puglia

La Regione Puglia attua le polit@hieni in tema di mobilita e trasporti
mediante strumenti di pianificazione/programmazione tra loro integrati
tra cui, in particolaie

1 il Piano attuativo del Piano Regionale dei Trasporti (PRT) che per
legge ha durata quinquennale, con estensione quindi, nel caso
specifico 2013019, che indidua infrastrutture e politiche
correlate finalizzate ad attuare gli obiettivi e le strategie definite nel
PRT approvato dal Consiglio Regionale il 23.06.2008 con L.R.
Nn.16 e ritenute prioritarie per il periodo di riferimento;

71 il Piano Triennale d&ervizi (PTS), inteso come Piano attuativo
del PRT, che attua gli obiettivi e le strategie di intervento relative ai
servizi di trasporto pubblico regionale locale individuate dal PRT e
ritenute prioritarie.

Ldapprocci o unit ar i sceltadi mettdrenatcentro avval orat o
della nuova programmazione la visione e gli obiettivi di Europa 2020

promuovendo lo sviluppo di un sistema regionale dei trasporti per una

mobilita intelligente, sostenibile e inclusiva.

Alla definizione dello scenario progd#iconcorrono tre componenti:

1 interventi materiali, riguardanti infrastrutture, materiale rotabile e

tecnologie;
1 servizi, nella cui sfera rientrano le reti dei servizi di trasporto
collettivo, 1 servizi informativi per la pianificazione e |l
monitoraggialel traffico di persone e merci;
T politiche mirate a supporto dell dattuazio

28 http://www.ponir.mit.gov.it/interventi/are¢ogistichantegrate/alsistpugHucano

29Vedi http//old.regione.puglia.it/index.php?page=schede&id=138
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Le principali priorita di intervento sono:

A. Trasporto ferroviario

1 Realizzazione della nuova linea Alta Velocita/Alta Capacita
BariNapoli, che si integrcon il sistema di trasporto regionale,
imperniato sui nodi di Bari, Barletta, Foggia e Napoli e sulle
due antenne che collegano Bari rispettivamente verso Taranto
e verso Brindidi e c c e . La Regione partecipa anc
sostegno finanziario del procesanfrastrutturazione con
100 milioni di euro messi a disposizione dalle risorse
i nizialmente destinate all b6attuazione d
20072013 dei fondi strutturali europei

1 Rilancio della linea adriatica come struttura portante della rete

reg onale e come rete di connessione con
BariNapoli. Su questa linea sono prioritari interventi di

vel ocizzazione, attraverso | upgr ade t
migliore gestione del traffico promiscuo lento/veloce, nonché

| el i mi rmuniZLRimaee adjuestastopo preordinato

il completamento del raddoppio del binario nei pressi di
Ortona (un chilometro circa) ed il raddoppio del binario nella
tratta TermotLesina (33 chilometriper cui & previstd i
completamento delle opere pe2dR6. Il costo complessivo
del progetto di raddoppio fra Termoli e Lesina é di 700 Min di

a, i nterament e finanziati. I n particol
programma 20122016 MIFRFI, sono stati stanziati 550 MIn
a, mentre nella bozmaa20l@@1 Contratto di

sono stati recepiti i finanziamenti recati dal FSC&2020,

pari a .150 MIn 0@

1 Riorganizzazione della piattaforma logistica regionale con
| obiettivo, tra gl al tri, di garantir
treni completi, di moduloontinentale da inoltrare sulla linea
Adriatica per sfruttarne al meglio la capacita e di prevedere
tempi di viaggio competitivi con il trasporto su gomma. Nello
snodo di Bari, le attuali infrastrutture intermodali di scalo
Ferruccio ed Interporto, unitante al fascio ferroviario di
Bari Lamasinata, hanno la necessita di raccordarsi con la linea
adriatica attraverso una interconnessione piu veloce e
funzionale, possibile solo attraverso la costruzione della nuova
stazione posta in parallelo alla lineaucoadeguato fascio di
presa e consegna arrivi e partenze. Questo intervento,
finanziato dal PAC nazionale, rappresentera un moltiplicatore
dei traffici intermodali, a sistema con le piattaforme di Brindisi
Costa Morena, Brindisi nuova stazione elemeiiananto
Logistica, Taranto Polisettoriale, Taranto raccordo Belavista
Cagioni, Foggia Incoronata. Con le risorse del Fondo Sviluppo
e Coesione del Patto per lo sviluppo della Regione Puglia e
della Delibera CIPE 54/2016, é finanziata la realizzazlane de
piattaforma logistica ferroviaria integrata, Incoronata, in area
ASI| e del raccordo ferroviario nuova stazione elementare

s

OBrindisi.lIntermodal ebd
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1 Interoperabilita delle linee ferroviarie regionali (Ferrovie del
Sud Est, Ferrotramviaria e Ferrovie dalg@no) con la rete
del gestore nazionale RFI. In rilievo gli interventi sul nodo di

Bar i C.l e per | i nterconnessi

nazionale con quelli delle reti regionali FNB, FSE e FAL (Bari
Bitritto).

1 Interoperabilita del materialeafoite regionale, con i sistemi di
controllo della marcia del treno (SCMT). Nella stazione di Bari

one

C. 1l e, sar”™ possibile raggiungere

treno da tutta la regiane

1 Potenziamento del materiale rotabile in funzione del modello
di esercizio e delle effettive esigenze della domanda, secondo
guanto previsto d aRkediofeARuglia,r d o
sottoscritto ai sensi del D.Igs 112/2015

Quadro

T Adeguamento del | 6i nfrastruttura

domanda potenziale significativa ongido e potenziando la

funzional i t?” dei nod.i di i nter scambi

della mobilita collettiva

T Completamento dell &dinterconnessi

nodi fisici di Bari, Foggia, Barletta, Taranto, Lecce e
Francavilla Fontana.
B. Trasporto Marittimo

1 Potenziare laapacita intermodale e logistiea tre porti di |
classe e delle relative aree retroportuali, attraverso Ila
realizzazione di strutture logistiche, servizi e connessiani ferro
stradali.

1 Realizzareglint er v elnttii mod eniidcgdisa ao porti
di I e Il classe funzionali allo sviluppo del trasporto
combinato, a partire da quelli finalizzati a risolvere specifiche
criticita, riscontrate allo stato attuale o di previsione, relative a
sicurezza e congestione daffito stradale. In particolare, le
azioni delineate riguardano:

- la razionalizzazione della connessione stradale al porto di
Bari;

- le connessioni fen®t r adal i a servizio
porto di Brindisi;

- la connessione ferroviaria a servizioatsb pli Taranto;

- il potenziamento dei collegamenti con i porti di Il classe.

1 Proseguire il processo di implementazione di tecnologie
Intelligent Transport Systamsupporto della piattaforma
logisticeportuale regionale iniziato con il progetto promosso
dalla Regione Puglia per la realizzazione di un Sistema
Intelligentedi Trasporto Multimodale nei Tre porti Nazionali
Pugliesi (SITIP, Sistema Informate/delematico Integrato
per i Porti di Bari, Brindisi e Taranto).

A. Trasporto Stradale

1 Risoluzione ddigattuali fattori di rischio della circolazione:

BypasstralaS.S.el6 | 6 Aut ostrada Al4
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1 Intervento di ammodernamento della S.S. 16 Adriatica, nel
tratto BarMola di Bari, per risolvere i fenomeni di
congestione della citta metropolitana, migliorare |l
collegamento verso ilporto TEN cor e e | 8Ti nterporto TEN
core di Bari a nord e il collegamento con il Salento verso sud

1 Connessione delle aree interne (Sub Appenino Dauno) con i
pol i di i nteresse tcemprehetdioer i al e fra cul
Fogga

1 Completamento del tronco Mat@i@anto anche al fine di
potenziare i1 collegamenti verso il porto TENore di
Taranto

1 Riconoscimento di una serie di corridoi stradali sui quali
implementare forme di priorita e agevolazione della marcia del
Trasporto Pubblico Locale automobilistico. Tali corridoi
vanno selezionati in funzione di due criteri fondamentali: i
livelli di offerta e relativa frequentazione dei servizi di TPL e,
in subordine, al fine di riconoscere una priorita di intervento,
| 6 a c ¢ evers® iarbei Maggiorimente svantaggiate in quanto,
ad esempio non servite dalla ferrovia. La soluzione di
riferimento e iBus Rapid Tran®RT) che va affermandosi
anche in Europa come un approccio moderno e flessibile a
problemi di mobilita in aree urleaed extraurbane grazie alla
duttilit”™ doéi mpiego dell dautobus.
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PARTE HIL PROGETTO
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4. La perimetrazione dellZ ESlel Mar Adriatico
Meridionale

4.1 UnaZESolicentrica

La facilita di accesso al mdeepresenza di porti di medianensione, la
relativa facilitdli comunicazione con il centrord della penisqglattraverso

le dorsali viaria e ferroviaria adriatieHa presenza del capoluagm i suoi
centriamministrativo e politiadi governo della regione, hanno storicaanent
contribuito a rendere i territori piu direttamente connessi con la costa del
mare Adriaticguelli a maggiore vocazione produttiva e imprenditoriale.

Pur in un contesto di ampia distribuzione t
tipica dei tessuti imprenditoriali in cui predominano le piccole e piccolissime

imprese, si sonafatti neglianniconsolidati i u e s t 0 &ugkaaalcudie | | a

dei principalop o | i 0 pregiordlicardttérizzati da un certo grado di

specializzazione settoriale, tipicamente centrati sulla presenza di alcuni

stabilimenti di grandi imprese nazionali o0 multinazionali e dal loro indotto di

PMI. E il caso in particolare di Bamon la sua industria metalmeccamica

del |l daut omoti ve, di B r i settbr shimicg c on | e sue
energetice aeronauti co, di FQuest ceatri dt on | 6agroal i
attrazione hanno a loro volta generato e sviluppato una rete di Eagdpo Una ZES articolata in

flussi economici, di merci, prodotti, semilavorati e competenze comoliimaggiorie poli
territorio circostante, promuovendo la nascita di una serie di poli minori deliar

manifattura regionale, in settori quali il tessile, abbigliamento e calzature, la

meccanica lggra, i mobili, la trasmazione dei prodotti agricokervizi ad

alto valore aggiunto, tra cui quelli informatici.

Partendo da questa consideraziene,t enendo ben presente | desi g:¢
di val orizzare e ri vit alnomia bcale i ruol o p I
del | articol ato sistema port Sl e adriati co,

del Mar Adriatico Meridionale,adpt ar e per undarchitettura pol.
nodi sono caratterizzati da:

d) un buon livello di coesione interconnessionmterrs, a livello
economico e logistico;

e) un grado significativo di specializzazione settoriale;

f) un alto livello di connessione fisica e funzionale con uno piu porti.

La figura seguente esemplificala distribuzione territoriale dei p@kE8ella
del Mar Adriatico Meridionale e le principali direttrici di collegamento con gli
altri sistemi territoriali, regionali ed esggionali.
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Pescara

Manfredonia

POLO DI
BARLETTA

POLO DI

FOGGIA POLO DI

BARI

POLO DI
BRINDISI

Napoli - Roma
Gravina

Altamura

POLO DI
LECCE

Matera
Nardo

Taranto Galatina
Matino Casarano

Melissano

LOdestensi on eeacoinyitduats geidSadel Mar Adriatico
Meridionale € pari adtari 2.669,37Nella tabella seguente si riporta invece
una descrizione sintetica delle principali caratteristiche dei sinddhgoli.
descrizione dettagliata delle singole aree si trova nei paragrafi successivi.

POLO DI FOGGIA ‘

Porti di riferimento Manfredonia

Snodi logistici - Aeroporto di Foggia
- Piattaforma logistica di Incoronata

Vie di comunicazione - Al4 Bolognalaranto
veloce - Al6 NapokCanosa

Aree produttive - PIP Manfredonia
- ASI Foggincoronata

Settori di riferimento - Aeronautica
- Agroalimentare
- Automotive
- Logistica
- Meccanica

Estensione 446,14 Ha

POLO DI BARLETTA

Porti di riferimento Barletta

Snodi logistici - Aeroporto di Foggia
- Piattaforma logistica di Incoronata

Vie di comunicazione - Al4 Bolognalaranto
veloce - A16 NapohCanosa

Aree produttive - ZIBarletta
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Settori di riferimento - Agroalimentare

- Logistica
- Meccanica
- Tessile, abbigliamento e calzature
Estensione 269,99Ha
POLO DI BARI |
Porti di riferimento - Bari
- Monopoli
Snodi logistici - Aeroporto di Bari

Interporto Regionale della Puglia

Vie dicomunicazione Al14 Bologndaranto

veloce - Al6 NapokCanosa

- SS96 Baiatera
Aree produttive - ASI BarModugno

- MAAB

- PIP Bitonto

- ZI Altamura

- PIP Gravina

- ZI Monopoli
Settori di riferimento - Agroalimentare

- Automotive

- Elettromedicale

- Farmaceutico

- ICT

- Logistica

- Meccanica

- Meccatronica

- Mobilio

- Nautica da diporto
Estensione 633,49Ha
POLO DI BRINDISI ‘
Porti di riferimento - Brindisi

- Monopoli
Snodi logistici - Aeroporto di Brindisi
Vie di comunicazione - SS379/SS16 Barindisi
veloce - SS7 Brindisfaranto
Areeproduttive - ASI Brindisi

- ASI Fasano

- ASI Ostuni
Settori di riferimento - Aerospaziale

- Chimica

- Energia

- Farmaceutico
Estensione 941,78 Ha
POLO DI LECCE ‘
Porti di riferimento - Brindisi
Snodi logistici - Aeroporto di Brindisi
Vie di comunicazione - SS61®BrindisiLecce
veloce
Aree produttive - ASI LeceSurbo
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- ASI Galatingoleto

- ASI NardéGalatone

- ZI Casarano

- ZI Matino

- Centro Intermodale Melissano

Settori di riferimento - Agroalimentare
- Meccanica
- TAC

Estensione 377,97Ha

4 .1.1 Criteri di identificazione delle aree

La concreta individuazione delle aree da includer@mE8llea comportato

| i ncroci o trdadowma delfl darzclinteetttoupr a di ma s ¢
descritta con un processo bottam di coinvolgimento degli attoreld

territorio regionale, che sono stati invitati a formulare proposte e indicazioni.

La Regione Puglia ha quindi provveduto ad attuare una vasta consultazione,

che h a coinvolto | Aut ori t- Portual e, Aer
Metropolitana di Bari, le #éaciazioni Datoriali, i Sindacati e le ASI,

acquisendo indicazioni e informazioni relativamente a specifiche aree

candidat e all di ns edES noeahéd elemente Utli @ costi tuende
definire gli indiri zzi St rijmdom glii C i del |l e ste

esistenti piani di sviluppo. Sono altresi state acquisite ulteriori candidature e
indicazioni dai Comuni delle aree interessate, sia attraverso gli enti e le
istituzioni sopra citate che direttamente.

A fronte di questa mole di sollecitaziooaedidature espresse dal territorio
regionale, che configura una superficie ben piu ampia della dotazione
assegnata dal Governo alla nostra Regione, si € provveduto a sviluppare una
valutazione analitica puntuale delle singole aree, in relazione di seguent
fattori:

1 nesso funzionalecon i sistemi portuali di Manfredonia, Barletta,
Bari, Monopoli e Brindisi;

 connettivita al | 6i nfrastruttur a |l ogi stica inter
definita dall dArea Logistica Integrata (A
1 rilevanza in termni di estensione e percentuale di aree libere

di sponi bil i per nNnuovi Il nsedi ament i sul t
dimensione assoluta delle aree libere;

1 fattibilita, relativamente all dassenza di barri e

o ral | ent arneovilindestimenii proauttivi (narecanga di
congruented e st i nazi one adsénaes 0o carea di suol i,
dotazioni infrastrutturali, vincoli giuridici e normativi, vincoli
ambientali, idrogeologici, paesaggistici, archeologici o di altra natura);

1 impatto, relativamente ai benefici producibili sul territorio,
soprattutto in termini di nuova occupazione.

Nella definizione dellaree produttive e commercialida includere nella

ZES, sono state tenute in conto esigenze per certi versi contrastanti, quali
quele di non penalizzare aree -seffionali che esprimono significative
potenzialita di sviluppo e di evitare al tempo stesso una eccessiva
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frammentazione e dispersione territoriale delle aree selezionate, cosa che

avrebbe wvanificatoecidnosmd mcsao sgpteecs sad edi. &xno raa
punto di equilibrio su cui si —~ lavorato s
disporre di sufficienti aree libere da insediamenti preesistenti, e dunque

disponibili a nuovi investimenti, con quella di non creare eccessive

sperequazioni tra aziende fisicamente contigue, permettendo anche ad

imprese esistenti di espandere le proprie attivita.

| principi base adottati sono dunque stati i seguenti:

1 Includere le aree portuali e i principali snodi logistici (aeroporti,
interporti e piattaforme logistiche);

1 privilegiare aree produttive e commerciali che trovano nel sistema
portuale regionale un naturale punto di sbocco per le attivita di
import/export e che sono adeguatamente interconnesse al sistema
logistico regionale;

{1 privilegiare le aree a titolarita pubblica, infrastrutturate e prive di
vincoli di natura ambientale o di altra natura;

1 privilegiare aree che offrano una significativanilisiga, in termini
assoluti,di superfici libere per nuovi insediamenti produttiv
commerciali;

1 per le aree parzialmente occupate da imprese esistenti, privilegiare
quelle che hanno una piu ampia percentuale di superfici libere e
disponibili per nuovi insediamenti.

Rispetto allaree produttive incluse si precisaoltrequanto seg

1 tutte le aree sono state candidate dai rispettivi enti di competenza;
1 per alcune delle aree sottoelencate, la superficie effettivamente
selezionat a pzZESeihacunncesi infesiorecargeellan e | | e
candidata, in ragione di una o piu di una delle seguenti motivazioni:
- necessita di escludere porzioni soggette a vincoli di tipo
paesaggistico e ambientale (ad esempio: presenza di manufatti
storici, di partidiboscd,i vi e d&édacqua, di fasce di roi
- necessita di escludere porzioni occupate da insediamenti
produttivi/lcommerciali in aree altrimenti completamente libere;

- necessit”™ di ridurre | destensione compl

della limitata disponibditdi ettari assegnabili (in questi casi,

| addove | 6area includeva sia aree | ibert

stato effettuato sulle sole aree libere, in modo da evitare

sperequazioni tra | e aziende gi " insedi
T | 6esame del | euata sulaebase deBetirdarnmazioei f f et t
fornite dall dEnte che | e ha <candidate (

catastali, descrizione delle caratteristiche, contorni vettoriali); laddove
sono state riscontrate discordanze tra i dati forniti nelle diverse
modalita,sono stati utilizzati quelli rivenienti dai contorni vettoriali,
verificati tramite visualizzazione su sistema GIS (immagini satellitari).

Si precisa inoltre ch&ono escluse dalla perimetrazione ZES le aree di
sicurezza portualec o n n e s s e a ldisodneeggio defjegnavoperainaa |
fascia di prossimita delle banchine profonda otto metri dal loro ciglio.
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4.1.2Tabelk di sintesi areeZESAdriatica

Si riportano di seguito le schede di sintesi relative alle aree individuate per la
ZES del Mar Adriatico Meridionalkea descrizione di dettaglio di ciascun
Polo e delle relative Aree é data nei paragrafi seguenti.

Polo/Area Estensione in ettari

Polo di Foggia 446,14
Area portuale di Manfredonia 38,77
Aree demaniali Aeroporto di Foggia 46,62
Area PIP/D46 di Manfredonia 223,94
Area ASI di Foggia Incoronata 95,51
Piattaforma logistica di Foggia Incoronata 38,50
Polo di Barletta 269,99
Area portuale di Barletta 19,99
Area industriale di Barletta via Trani 250,00
Polo di Bari 633,49
Area portuale di Bari 82,81
Area portuale di Monopoli 11,57
Aree demaniali Aeroporto di Bari 17,60
Interporto Regionale della Puglia 37,80
Area ASI di BaModugno 140,72
Area MAAB 25,50
Area PIP di Bitonto 71,00
Area industriale di Monopoli 53,47
Area industriale di Altamura Via Gravina 183,50
Area PIP di Gravina 9,52
Polo di Brindisi 941,78
Area portuale di Brindisi 156,35
Aree demaniali Aeroporto di Brindisi 1,50
Area ASI di Brindisi 590,68
Area ASI di Fasano 96,31
Area ASI di Ostuni 96,64
Polo di Lecce 37797
Area ASI di Lecegurbo 210,78
Area ASI di Galatir@oleto 89,00
Area ASI di NardGalatone 55,07
Area Industriale di Casarano 9,67
Area Industriale di Matino 9,45
Centro Intermodale di Melissano 4,00
TOTALE AREE ASSEGNATE 2.669,37
TOTALE AREE NON ASSEGNATE 220,22
TOTALE ESTENSIONE ZES 2.889,59
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Si riportano nella tabella seguentelidéanze (in chilometri) delle aree
produttive e logistiche inserite nella ZES dai porti e aeroporti. Sono
evidenziate iierdele distanze inferiori a 10 km agieurroquelle comprese

tral0eS50kmeqalloguel | e nel |l dintervallo tra
e 3 S S
o o = om < < m

PIP Manfredonia 81 548 131 171 242 121 241
ASI Foggialncoronata 72,7 120 161 231 110 230
Z| Barletta 58,6 56,2 105 179 49 173
ASI Bari-Modugno 128 549 51,6 121 65 120
MAAB 131 655 125 435 112 195 111
PIP Bitonto 118 521 198 606 130 92 129
ZI Altamura 136 699 487 91,7 136 44,9 135
ZI Gravina 124 684 622 104 173 582 172
ZI Monopoli 171 105 525 B9 709 594 697
ASI Brindisi 245 179 126 751 83 133 67
ASI Fasano 190 124 71,0 151 542 779 53
ASI Ostuni 211 145 926 887 3896 991 384
ASI LecceSurbo 274 208 155 105 351 162 431
ASI Galatina-Soleto 300 234 181 134 61,6 188 69,6
ASI| Nardo-Galatone 300 234 181 131 61,5 188 69,5
ZI Casarano 326 260 207 157 87 214 95
ZI Matino 321 255 202 161 824 209 904
Centro Intermodale 330 264 212 161 91,3 214 99,4
Melissano
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4.2 Polo di Foggia

 sPasois |
Manfredonia
Porto di Manfredonia @
(x14) PIP Manfredonia ont
. En
[sP1a1 }
En
s Ro v
5516 En
@ Em ]
En
ss16]
5517
2 E
oggia
f5so0] | ss673}
Aeroporto di Foggia [s77]
 sse5
5516 o
ASl Foggia-Incoronata
. En
coronata an {
5516

Dvile
Nazionale

Questo polo si caratterizza per la presenza di industrie aeronautiche,
del |l daut omoti ve, energetiche e, soprattutt
anche il settore estrattivo, attivo sul porto di Manfredonia.

Oltre al Porto di Manfredonia, parte integralelesistema portuale gestito

dalla AdSP del Mar Adriatibteridionaleil Polo includd 6 Aer oport o Gi no
Lisi, |l ocalizzato alle porte della citt”™ di
direttrice adri ati ca, -Taraatoniclealla | daut ostrada
Campania, tramite la A16 Najiodinosa.

Le aree produttive incluse nella perimetrazioneZ&Slancludono la zona
i ndustriale e artigianale oOoPI P/ D466 di Ma n f
infrastrutturata e prdiFoggalnddronatan sedi amenti , de

Nodo logistico del polo @& IPiattaformd.ogistica di Incoronata, di cui é
previsto un ampliamento attraverso un finan:
Patto perd Puglia tra Governo e Regione.

4.2.1Attivita da promuovere e rafforzare

La Capitanata € fra le maggiori piattaforme agricole del Paese per volumi di

produzione lorda vendibile. In essa si sono sviluppate sinora trasformazioni

agroalimentari nei comparti molitorio, pastario, vinicolo, oleario, -lattiero

caseario e conservieroga nsono ancora assenti altre trasformazioni e

produzioni agroalimentari e la costruzione sia di macchinari impiegabili in
agricoltura e sia nelldindustria agroali ment

Pertanto le tipologie di attivita che si intendono promuovere nelle aree
inseribili ®llaZES sono:
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T nuove filiere agroalimentari (surgelazione di prodotti ittici € . .« fiiere
ortofrutticoli, lavorazione carni, precucinati, conserve e succhiyghjimentari

frutta, etc.); tecnologie per il
1 produzione ditecnologie per il comparto agricolo (trattori,  comparto agricolo e
mietitrebbiatrici, etc)er | 8 i nd u s t(mbottigliatry; r ol@ibtida iecral ar e

macchine per il packaging, macchinari per prodotti da forno, etc.);settori da

.. . i romuovere nel Polo
1 logistica, anche per la presenza della piattaforma gia in esercpbzaggno

nell 6aggl omerato dell dl ncoronata gestita
Foggia e la sua provincia non hanno una consolidata teadieicsettore
della costruzione dit ecnol ogi e per | agricoltura e
agroali mentare, ma i n varie branche di guest

una presenza crescentd’Ml locali, ma anche di qualche grande impresa
esterna al territorio, aanpire dalle cui esigenze di specifici macchinari, o
almeno in una fase inizi@eche soltanto di loro attivita manutentive, si
potrebbe avviare un percorso di arricchimento e diversificazione della base
manifatturiera territoriale. E in tale ambito,giiitero essere gli agglomerati

del |l dl ncoronata e di Manfredonia quell:| i n
convenienza  di awiare  attivita  industriali connesse  alla
progettazione/ costruzione di tecnol ogi e pe

agroalimentare.

| comparti di riferimento in cui si potrebbero realizzare nuovi investimenti
sono quelli in cui si producono:

1 attrezzature destinate alla zootecnia e a lavorazioni lattiero
casearie che hanno ricevuto impulso in Capitanata negli ultimi
vent danni iel méret @egreasmuamnrmbo rafforzate dall
Parmalat nella Sail di Manfredonia. Alle lavorazioni del latte si
potrebbe affiancare la costruzione di alcuni macchinari e attrezzature
per | 6i ntero comparto, da quell e per | 6 a
raccolta, lavorazione e stoccaggio della materia prima.
1 macchine agricole di piccola, media dimensione e grande
dimensione, adibite a varie funzioni e tipologie di lavori.
1 macchine per industrie olearie una delle piu antiche
specializzazioni della manifegtypugliese produttrice di tecnologie
per | agroal i mentar e, | a Cui fabbricazi
prevalenza nell 6area compresa fra Bar.i e
hinterland piu vicino come Bitonto, e fra le cui aziende spiccano la
Pieralisi Sud, la &bla Amenduni, la Barracane e la Vitone che
producono macchine vendute anche in Grecia, Tunisia e Spagna e
Paesi olivicoli ddoltreoceano,;
1 particolari dimacchinari e di impianti per molini e piccoli
pastifici con le loro attrezzature e linee di lavorazijpere le
numerose industrie molitorie e della pastificazione, da decenni
presenti in una vasta regione produttrice di grano duro come la Puglia
ed in particolare nelle province di Foggia e Bari;
1T macchine per | 61 andsetsote rmamifattuetar ol o gi c a
locale di antica data che e venuto sempre piu qualificando i suoi
prodotti, collegandosi alle coltivazioni viticole della regione che é
tuttora fra le maggiori produttrici di vino in Italia;
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macchine e impianti per la produzione del freddon grado di

asi curare | dequipaggiamento per
frigoconservazione, surgelazione e climatizzazione degli ambienti in
cui e necessario garantire il microclima richiesto dalle singole
lavorazioni agroalimentari;

impianti e servomezzi industrali necessari per la realizzazione di
vapore, acqua, servizi antincendio, aria compressa, scarichi speciali,
depurazione, elettricita;

serbatoiame di ogni dimensione, costruito con varie tipologie di
metalli (acciaio inox, alluminio) e necessario nopeoibsemplice
stoccaggio di acqua e altri liquidi, ma anche per la gestione di fluidi
alimentari da imbottigliare;

macchinari ed impianti per coltivazione, raccolta e lavorazione

d edrtdfrotta, mol t o ri chiest. i n undar ea

tipologie di frutta e di ortaggi (agrumi, ciliegie, pomodori, carciofi,
verdure, patate, cavolfiori, etc.) ed alcune loro lavorazioni
costituiscono quota rilevante della produzione lorda vendibile e del

fatturato di segmenti dell dindustr.i

veicoli ed automezzi petrisporto frigorifero di derrate deperibili

che vedono in esercizio nella Citta metropolitana ormai da anni
alcune industrie di media dimensione (Ifac, Pollicelli) in grado anche
di esportare i loro manufatti in numerosi Ragsipei e del bacino

del Mediterraneo;

contenitori invetro che hanno nella provincia di Bari le loro industrie

di maggiori dimensioni come la Avir, la Veguntrollate entrambe

dal capitale statunitense della Owens llliedis Vebad;

sempr e

come

a agro

informatica( har dware e software) per consentir

nelle imprese di tutte le procedure idonee a garantire la gestione e

| 6i ntegrazione dei dat i relati vi a produz
le movimentazioni in ingresso e in uscita delle elerdat gestione
delle distinte base
Un altro comparto da promuovere € quello della costruzioaetitia da
diporto, puntando a riportare nell darea | e attiyv
avviate dalla societ”™” ®Bohntrcattopoddaradd i dia,

Manfredonia.

Le attivita di specializzazione territoriale che si intendono rafforzare, due

delle quali gia dimostrano la sussistenza di un nessmieodmozionale

con

| 0 Ar-elee tuppavia si poteebbe ulteriormente potenz&meo:

1 industria agroalimentare (molitoria, vinicola, olearia, pastaria2"°motve,

T

lattierocasearia, conserviera);

industria vetraria con il prossimo rientro in esercizio d8dangalli
vetro a Manfredonia che sino ad un recente passato ha movimentato

'aeronautica

Settori da rafforzare:
agroalimentare,
industria vetraria,

nel porto sabbiesde desti nate ai forni del | 6i mpi ant

automotive, comparto in cui si potrebbe sviluppare in loco una
robusta supply chain non solo per il sito locale dellank®@&nche

per gli stabilimenti del Gruppo FCA prima ricordati nelle aree di
Termoli, Avellino, Ni col a di Me |l f i e Bari
subfornitura all déi mpianto dell a
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del Gruppo Manta fornitrice di trattanti protettivi per i suoi
motori;

1 aeronautica Anche in questo settore potrebbero svilupparsi
subforniture con lavorazioni di fibre di carbonio, oggi assicurate in
loco sempre dal Gruppo Manta che e fornitore esclusivo di
componenti chiave per elicottewili AW109 e AW169 e azienda di
assemblaggio delle parti mobili di coda degli alettoni di programmi

Boeing 767 KC 46 Tanker.
4.2 2 Porto di Manfredonia

i ASI Adriatica - Porto di Manfredonia by

Area demaniale Porto di Manfredonia - Ettari 38,77

A
N

1km

Recentemente acquisito all d&dAutorit? di Si st
Meridionale, il portoidManfredonia & dotato di banchine che adeguatamente

impiegate possono portare ad uno sviluppo del territorio circostante con la

creazione di traffici non solo al servizio della Puglia settentrionale ma anche,

potenzialmente, di un hinterland produttivio pi& vasto le cui esportazioni

andranno merceologicamente ampliate e orientate anche in direzione di Paesi

cereali per aziende molitodaunied el | 6al tra sponda adriatica,
balcanica e di Grecia, Turchia e del Medioriente.

Il compendio portuale conta su tre bacini distinti, il Porto Commerciale o

Porto Vecchio, prospiciente il centro abitato, il Bacino Alti Fondali anche

denominato Porto Isola, situato a circaun miglioaenerd del | 6abi tato stess
ed il Porto Turistico,hicato in adiacenza al Porto commerciale verso est.

Rientrano nelle competenze dell 6Autori t™ di
pri mi due bacini, compresa | 6area demani al e

| dati di traffico evidenziano come fino al 20l&dgimentazioni abbiano
segnato un trend negativo. | dati del 2017, sino a tutto agosto, hanno dato

invece segnali di wuna positiva tendenza di ¢c
presente nel Porto di Manfredonia viene svolta nel Bacino Alti Foadali ch
consente | 6ormeggi o di navi che possono esse
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disponibili. Ad oggi, le movimentazioni piu significative per il porto di
Manfredonia, risultano in prevalenza in arrivo:

1 fertilizzanti per consumo di agricoltori locali
1 cerealper aziende molitorie daune

Il traffico era ben maggiore negli anni scorsi e la sua diminuzione e dovuta sia
alla sospensione di attivita di un grande insediamento industriale della zona
come ad esempio la Sangalli Vetro, in procinto peraltro digiparsia a

criticita operative che rendono meno vantaggioso scalare a Manfredonia.

Il traffico delle merci alla rinfusa, tipica attivita dello scalo negli anni passati,

si ritiene che possa e debba costituire il punto di riferimento per lo sviluppo

immediato del porto in ragione soprattutto della vicinanza con le aree agricole

del Foggiano che sono tra | e pi% produtti ve
soprattutto per la presenza sempre piu efficace nella stessa area di aziende di

trasformazione dei prodotgricoli e di molini e pastifici, molto orientate

all dexport.

Anche per guel che riguarda il traffico di prodotti lapidei e di impiantistica ci
sono segnali di ripresa dei traffici che potrebbero ancora di piu essere
sviluppati g u gotoduttivata dei Gexvizifdiodmentawibree e | a
portuale, condizionate sia da problemi infrastrutturali che di tipo
organizzativo delle imprese portuali esistenti, fosse aiutata a crescere
raggiungendo i livelli dei porti vicini concorrenti.

Questo porto- costituito dal braccio commerciale e dal bacino alti fondali

ove potrebbero attraccare navi da 35mila tonnellad@ostare la sua Portodd' S
rilevanza infrastrutturale, disponendo anche di nastri trasportatori, & tufs\/'emzrﬁ) onia.a

sottoutilizzato, come detto in precedenza, ma potrebbe divienagrato Sff QMY Rdz
nella rete di SstemdPortuald elél IMard Adriaticoi .t . imetale el
Meridionale- unastruttura a supporto di un vasto bacino produttivo chgygiano e con

abbraccia Capitanata, Molise meridionale, Campania kpma suoi poli  potenzialita di

i ndustrial. di Avellino ( Pi anod aspadiinaegra e Fl
Benevente e Basilicata nomrientalecon il pob industriale del Melfese. regionale

Tale scalo inoltre grazie alla presenza di una robusta flottiglia di pescherecci

ddal tura potrebbe fungere anche da centro di
pescato, per la cantieristica da diporto e da terminale mapitingli

itinerari turisticeambientali e per quelli religiosi, essendo ubicato in

prossimit”™ dei grandi Santuari di San Giovar
e San Marco in Lamis. Il porto sipontino pertanto pud tornare ad assolvere

un ruolo significativoon gli adeguamenti funzionali previsti dal nuovo POT
20172019 dell a AdSP MAM. Nell danno in co
crocieristici che potrebbero avviare s
rotte adriatiche.

rso s
tabi l
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4.2 3 Aeroporto di Foggia

ASI Adriatica - Aeroporto di Foggia '§ X

Area demaniale Aeroporto di Foggia - Ettari 49,62

Google Earth

InNnprossimit”™ della citt”™ di Foggi a, | aeropor
con tutti gli scali portuali pugliesi dZlES del Mar Adriatico Meridionale,
attraverso una fitta rete di infrastrutture stradali (S.S. 16, A14, S.S. 89).

Le aree incluse nell&S, per una estensionedd,62 ettarisono lotti liberi,
di proprieta demaniale, disponibili per insediamenti produttivi.

La prevista destinazione dell daeroporto fogc
anti ncendi o del |l a Pr ot dteristicande Alidainai | e e | datt.i
rendono possibile la creaziome loco di imprese di manutenzione e

assistenza tecnica aeronautica.

Piano StrategicZ ESAdriatica 60



e

[sessse
9 REGIONE
PUGLIA

4.2 4 Area ASI di Foggia Incoronata

ZES Adriatica - ASl Foggia Incoronata

Area ASI di Foggia Incoronata - Ettari 120,19
Piattaforma Logistica di Foggia Incoronata - Ettari 13,62

A
g N
Google Earth y &5 % 1 km |

L'agglomerato ASI di Fogdiecoronata, € collocato al centro del Tavoliere, a
circa 12 Km dal centro abitato di Foggia, e ha una estensione di circa 600
ettari, sviluppandosi ai lati della linea ferroviaria e della S.S. 16, interessando i
Comuni di Foggia, Carapelle e Orta Nova.

Le aree incluse nella perimetoneZES, per un totale di circE32ettari,

sono costituite da lotti libeta insediamenti produttivi (per un totale di 95,51
ettari) e dalla Piattaforma Logistica ivi presépte.e s t O&gia logela rala
servizio dindustrie locali e regionali e potrebbe ulteriormente beneficiare di
incrementi di movimentazioni dello scalo portuale di Manfredonia, in cui e
imminente il rilancio della grande vetreria della Sangalli.

In parte queste aree sono oggetto di attraversatnegte idrica potabile,

rete idrica industriale consortile e rete fognaria consortile, inoltre risultano in
parte infrastrutturate con reti private di telecomunicazioni in fibra ottica
(Telecom e Fastweb).

Le aree oggetto dellinquadramento sono diiptapsrivata, ad esclusione
delle strade e delle rispettive fasce di rispetto di proprieta ASI; le tempistiche
di esproprio, come previsto dalla normativa di riferimento, sono di 90 gg. per
occupazione d'urgenza e/o accordo bonario entro trenta gialecaHb.
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4.25 AreaPIPdi Manfredonia

ASI Adriatica - PIP di Manfredonia

Area PIP di Manfredonia - Ettari 223,94

Google Earth

Le aree individugt@er una superficie complessiv228,94 ettarisono

ubicate nel territorio comunale di Manfredonia lungo la strada statale 89
Garganica San Sewémggiall colleganentoconil porto di Manfedonia
avvieneaattraverso il semianello di circonvallazione che, sempre attraverso la
S.S. 89, assicura di collegamento tra il Gargano e le principali direttrici viarie
della fascia adriatica.

Nel vigente PRG le areedividuate ricadono interamente in Zan
Omogeea Territori aleP.lBp&dogyetttdex piaidldi 4 6
lottizzazione di iniziativa privata, il primo, e a Piano attuativo di iniziativa
Pubblica, il secondba percentuale di aree libere disponibili € di circa il 40%.

Le aree risultarmer la quasi totalita servite dalle urbanizzazioni primarie ed e
in corso | dallacciamento dell dintero compen
industriale che le attraversa.

Per quanto attiene alla vincolistica gravante sulle aree si registra la loro

inclus one al | 6i &dZP8 WVallani edsteppe f@de@arganiche e la

presenza di Ulteriori contesti Paesagagistici del PPTR.

La presenza dei detti vincoli non determina inedificabilita delle aree ma

comporta | a necessit?@ di cedamentoidisi re | a VI NCA
Compatibilitd Paesaggistica.
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4.3 Polo di Barletta

. Porto di Barletta

Barlena. Zona Industriale
gn E2
5593 Montaltino e}
1
P Em Em leg
Trani
SP130.
En
| 5P12] sp124}
Villa
oo » (A1) Dragonetti
 sp23s |
B fsrs)
Andria
(A14]
 sp231 |
sp23i |

Questo polo si caratterizza per la presenza di industrie del settore tessile,
abbigliamento e calzature (TAC), agroalimentari e della meccanica leggera.
Presente anche industria cementidraléri materiali da costruzione.

Il porto di Barletta, gia in parte al servizio di attivita di bunkeraggio di
combustibili e di importazioni di materie prime per la locale cementeria del
gruppo BuzzUnicem, dopo i previsti lavori di dragaggio potmaetra
vantaggio da nuovi flussi di impexport generabili anche da aree della
Basilicata nordrientale (Lavello), ben collegate dalla rete stradale con il
capoluogo della BAT.

La zona industrial@clusa nellZES é collocata levante della citta nella
zona tra la litoranea di levante e la sstatale n. 16 bis, percorsa dalla
statale n. 16 per Trani, la provinciale Callano e la ferrovistatelBarkte-

Bari

4.3.1 Attivitd da promuovere e rafforzare
Le attivitadp r o mu o v e rsenorifiegblli &i Gompadi:a

91 deltessile - con la produzione di filati quasi del tutto assente nei
Comuni del circondario;

1 dellameccanica strumentalecon la costruzione di macchine per i
settori agroalimentari, del tac e delle lavorazioni lapidee;

1 dellalogistica e dei trasporti, dovendosi movimentare crescenti
quantita di materie prime e prodotti finiti di un apparato
manifatturiero molto vivace e di merci di imprese commerciali di
rilevanti dimensioni;

1 delleenergie rinnovabilic on | di n s tod parchi edliooen e di
fotovoltaici;
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T deildndustri a ¢@untanddaopsodurreé k@i ditconsumo
durevole richiesti dal settore turistico che ormai da anni e in rapida

~

espansione nell darea provinciale e nell di
Le attivita di specializzaize territoriale invece da rafforzare sono quelle dei
comparti manifatturieri prima richiamatd al | 6 agr o d8ACG-ment ar e al
puntando all dincremento di mensionale dell e i

elevata proieziornerso i mercati internazionali

4.3.2 Porto di Barletta

ASI Adriatica - Porto di Barletta

Area demaniale Porto di Barletta - Ettari 19,99

T o 4 R /2
= f by 55 ‘ ; f; Sl Cee 0l 500m

Il Porto di Barletta svolge un importante ruolo nel sistema portuale della
Puglia centrale, attesa la sua funzione di porto gateway a servizio delle
esigenze del tessuto industriale del territorio ed in particolare della Provincia
BAT. | suoi traffici lentamente hanno ripreso a crescere dopo la crisi del
2009, mostrando una tendenza verso il ritorno ai valori del 2008 che
registrarono circa 1.100.000 tonnellate di merci movimentate.

La struttura dei traffici di Barletta € sostanernimperniata su rinfuse

solide nella misura del 70% e prodotti petroliferi per circa il 30% con una

piccola presenza di merce varia. Il calo del traffico del cemento, dei prodotti

lapidei e dei prodotti chimici ha segnato la fase di crisi del poattettaB

mentre sostanzialmente stabile é rimasto il traffico dei prodotti petroliferi. Il

traffico di cereali, invece, ha risentito da un lato dei limiti strutturali del porto

con limitazioni dei pescaggi operativi, mentre il mercato dello shipping

favorva | 6uti l i zzo di navi di maggi or i di mensi c
dei viaggi da mercati di produzione sempre piu lontani.

Ad oggi le movimentazioni piu significative dello scalo risultano:

i prodotti raffinati per un deposito costiero;
9 fertilizzantper il consumo di agricoltori locali;
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1 minerali grezzi, cementi e calci per e dalla Cementeria del Gruppo
Buzzi Unicem.

Lo scalo- con gli adeguamenti funzionali previsti nel nuovo Programma
operativo tr i e ngotrebbe doed senipregiGetvizid A M

di un vasto bacino produttivo che giunge sino ai confini della Basilicata
nordorientale diventando elemento caratterizzante per espandere relazioni e

coll egament. fra l 6hi nterl and economico de
cittadine inserite nelBESe Pae s del |l 6altra sponda adri a
balcanica.

4.3.3 Zona Industriale di Barletta

ZES Adriatica - Area Industriale di Barletta

La zona individuata hana estensione complessiva2dld ettari ed é

composta dauearee a divergdestinazioaurbanistig, la zona D1 che va

dalmara |l | a ferrovia e | a zona D2 che va dall a
zona D1 e industriale mentre la zona D2 €& a carattere artigianale e

merceologicoLe aree suddette presentano una percentuale di occupazione

del | 880 %.

La dotazione infrastrutturale é ¢tagh dastrade, fognatura nera, fognatura
bianca, rete idrica, pubblica illuminazione, reti tecnologiche (rete telefonica e
fibre ottiche) in una percentuale di circa il 75% realizzato.
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Il polo di Bari integra i sistemi produttivi della omonima citta metropolitana e

rappresent a, i nsieme a Bri ndZESi , una dell e

Adriatica verso i mer cat. del | 6Est Europa e
alla presenza delrpw coral i Bari, del porto di Monopol i e
internazionale di Bari.

Questo polo, grazie alla sua collocazione ba
gode alla rete autostradale e ferroviaria nazionale della dorsale adriatica e alla

presenzai el | 61l nt erporto Regionale della Pugli a,

della sua funzione di principale snodo logistico regionale, in grado di
connettere le diverse aree-gdionali tra loro, al centnord del Paese e ai
mercati europei.

Le aree mduttive del barese si caratterizzano per la grande vivacita e
diversificazione delle produzioni, che spaziano dalla meccanica e
meccatronica (automotive, veicoli ecologici, tecnologie per il settore edile,
pompe e val vol e per iaria, eatetrongpdicali) di agnosti cz:

all dagroali mentare (industria molitoria e p
vitivinicola, lattiere asear i a) , dal TAC all a farmaceut i
cartotecnica e alldindustria dell darredament

Lo scalo portuale del capolapdove gia si movimentano granaglie, prodotti
meccanici e farmaceutici e traffici-RO, sara chiamato ad assolvere
crescenti funzioni di portieedeal servizio di un apparato produttivo che
dovra potenziare i suoi flussi di esportazione in direzidneedBalcaniche,
MedioOriente, NordAfrica ed Estremo Oriente.

Le attuali movimentazioni dello scalo di Monopoli, legate alle importazioni di
oli vegetali per la raffineria lddtalbioil (gruppo Marsegli@)delle sabbie
silicee per la vetreria dellemé di Castellana Grotte, potrebbero potenziarsi,
non solo al servizio di un apparato manifatturiero locale diversificato ma
anche con attivita produttive legate alla nautica di diporto.

Piano Strategic&ZESAdriatica 66



e REGIONE
PUGLIA

4.4.1 Attivita da promuovere e rafforzare

Il sistema economiab edreb del baresevenuto assumende tempoun

assetto multisettoriale, imperniato su agricoltura sia estensiva che intensiva,
industria manifatturiera, delle costruzioni ed estrattive, attivita di
intermediazione commerciale e creditizia, artigianatmdzijone e servizi,
terziario avanzato e delle libere professioni, Pubblica amministrazione,
turismo.

Ad un 0 a,gprevatertdmenter carealicestensiva sulle alture della
Murgia e intensiva in pianypeoduttrice di derrate strategiche come cereal
olive, uva, ortofrutta latte, in grado di sostenere filiere territorialmente
diffuse di trasformazioni agroindustraleé venuto affiancando un apparato

di produzione manifatturiera che ritrova oggi i suoi comparti trainanti, anche
se non esclusivi

T nell dagroali mentare;

nella meccanica, con alcune sue specializzazioni;

nella chimicgomma, farmaceutica, vetro e materie plastiche;
nel | 61 CT;

nel tessilabbigliamentoalzaturiero;

nel legnemobilio;

T nei material. per | 6edilizia.

E R T

E opportuno ricedare che anche costruzioni e attivita estrattive continuano a
rappresentare quote significative Rlel industriale complessivo delle due
aree e ad alimentare filiersugiply chamolto articolate.

(@)}

Ldinsieme dell e at t crascendd comtribuends tosiche, a sua Vv
alla produzione del reddito locale, con effetti di trascinamento su alcuni

comparti mani fatturieri, p-mabilimie fra tutt. I
| 6edi l i zia al berghiera.

Le attivit”™ da pr omacomparte nel | darea sono rif

1 automotive: progettazione, prototipazione e costruzione di motori
ibridi ed elettrici, nuove pompe percdmmon ramnuovi apparati
frenanti, costruzione di citycar elettriche di piccola cilindrata;

1 pompe e impiantip e r &Ilgas e peit comparto idrico;

1 biotecnologiep e r | agricoltura e per l a qualit?@
alimenti;

1 farmaceutica e dispositivi biomedicali avanzati, tecnologie
i nnovative per di agnosi e terapie dodav:

biomarcatori per patologie di mpta rilevanza sociale (quali ad
esempio le malattie neurovegetative, quelle rare, oncologiche,
metaboliche, cardiovascolari);

1 ICT;

1 micro e nanoelettronica tecnologie per sensori, tecnologie per
dispositivi e sisterambeddéstnologismart grigmanneterimgmart

(@)]

energy nanotecnologie per | a riduzione dell
e fabbricazione di namoeateriali dei loro componenti e dei loro
sistemi;
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1 meccatronica macchine utensilCNC e robotica per una vasta
gamma di utilizzatori nei gett | del | daut omoti ve, del | dagr
delTAC, del legnanobilio;
1 nauticada diporto;
9 produzione dnotellerie;
Tra le attivita da consolidare quelle legatepraltkizioni agroalimentari
(olearie, surgelazioneglla meccanica di precisione e ragcatronica,
all di mpiantistica industriale.

4.4.2 Porto di Bari

ASI Adriatica - Porto di Bari

Area demaniale Porto di Bari - Ettari 82,81

- y ¥ . \ : ,
5 | Y ’ : b
! * (4 o - N -
A Q \ . km

Il porto di Bari € situato a nordovest della citta vecchia ed i suoi confini sono

compresi ad ovest dal molo San Cataldo ed a est dal nuovo molo Foraneo.

Collocato a SuH s t  d e trddigidnalmehte @nsiderato una delle porte

del | Europa verso | a penisola Balcanica ed
polivalente in grado di rispondere a molteplici esigenze. Tale

multifunzionalita operativa pud contare su banchine attrezzate per la

movinentazione di varie tipologie di merce e su una rete di collegamenti,

peraltro da migliorare, con ogni modalita di trasporto.

Lo scalo nel suo bacinomprende:

i banchine attrezzate per ogni tipo di traffico commerciale (rinfuse
solide e liquide, containargerci in colli, prodotti siderurgici, legnami
ecc.);

1 banchine al servizio di navi traghB®»RO;

1 banchine per navi da crociera e relative sistemazioni per i crocieristi;

In aggiunta a quelli operanti in porto, nelle sue immediate adiacenze esistono
un frigorifero per la conservazione di prodotti congelati e surgelati ed una
vasta area al servizio dei containers per deposito, riparazioni,
riempimento/svuotamento ecc.
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La polivalenza del porto puo avvalersi della sua vicinanza alla rete ferroviaria
naziona ed a quelle stradali ed autostradali, che consentono il rapido

coll egamento con tuttdi i centri I ndustriald]
meridionale.
Loéattuale sviluppo di banchine operative  d

ridosso sono am@i60.000 mg. La colmata di Marisabella dispone di ulteriori
1.000 metri di banchine con fondali di 12,5 metri, oltre a 350.000 mq di spazi
per deposito merci e sosta di veicoli. Le movimentazioni piu significative
arrivo aporto di Barriguardano:

1 cereali per i gruppi Casillo, Divella e altre imprese molitorie minori;
1 fertilizzanti per il consumo di agricoltori locali;

1 prodotti metallurgici, minerali di ferro, minerali e metalli non ferrosi
per lavorazioni di imprese metalmeccaniche del terptwiiese e
della vicina Basilicata;

1 prodotti chimici;
In partenzai movimentano invece prevalentemente

prodotti alimentari;

farmaceutici;
macchiné&ggsier | 6oi |
macchinari per edilizia;

quadri elettrici;

mobilio.

=4 =4 -4 8 8 9

Il porto di Bari € interessato, altresi, da un numero molto elevato di attracchi
crocieristici (Costa Crociere, MSC) e da un intenso traffico di traghetti diretti
principalmente verso Albania, Grecia e Montenegro. A Bari scala anche una
lineaseaway

4.4.2.1Porto di Bari e il 5G

Al fine di dare attuazione alla Comunicazi
Action Plandé entro il 2020,(MiBH) Mi ni stero de
con awvviso pubblico del 16 marzo 2017, ha aperto la procedura per

| 6 acqui s poste wagettualkl per lgpreatizzazione di sperimentazioni

precommerciali nella disponibilita di spettro radie&Ghz.

BartMatera 5G dl progetto con cui TIM, Fastweb e Huawiisono
aggiudicate congiuntamenje il bando di gara del MISEer Ia
sperimentazione della nuova tecnologia 5G nelle dueb2igpartner di
eccellenza/(centri universitari e di ricerca, 34 grandi imprese e 11 pubbliche
amministraziohed oltre70use cages un investimento ditre 60 milioni di

euro in 4 anni

La rete 5G, ad alta velocita e bassa latemp@sentira una capacita
trasmissiva 10 volte superiore a quella deSdf@annsperimentati servizi
innovativi in settori come la sanita, l'industria 4.0, il turismo, la cultura,
l'automotivela logistice la gurezza pubblica.
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In questo contesto, il porto di Bari diventera il primo porto europ&o 4.0
living huédinnovation habservizio di:

Scurezza perimetrale e ambientale

Controllo accessi e monitoraggio dell'area
Servizi a supporto della logispioguale
Automatizzazione operazioni carico e sgarico
Potenziamentdellagestionali merci e persone

E N

Il 5G sara utilizzato, per esempper facilitare la manutenzione dei

motori delle navi della Isotta FraschiniMotori: gaziead unosmart helmet

il personale potréornire assistenza agli operai impegnati nelle attivita di

montaggio e smontaggio del motore, attraverso indicazioni tridimensionali

che si sovrappongon &eloaith, leficaciareaggalitn e d e | mot or
del lavoro.

4.4.3 Porto di Monoli

ASI Adriatica - Porto di Monopoli

Area demaniale Porto di Monopoli - Ettari 11,57

ot . &

Il Porto di Monopoli éttiguo alla zona industriale della citta, segnata fra

| 6altro dalla presenza delUnlgaandd t al bi oi | del
compl esso dell dindustria chimica c¢che wutiliz
della materia prima nesaria alla produzione di biodieseli imprese

meccaniche, agroalimentari, e delle materie plastiche. Nello stesso porto sono

sbarcate le sabbie silicee necessarie alla produzione della VEME, grande

vetreria in joinventure fra la multinazionale stakmge G Owens lllinois

e il gruppo locale Vinella, sita nel vicino Comune di Castellana Grotte.

¥Partner dSmiart Fod b n Adtositll Bortaale del Mare Adriatico Meridignal,
FastwebPolibal eonardpBosch Athonet Rai Way
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Le due maggiori movimentazioni dello scalo monopolitano pertanto hanno

coll egament i funzional i con industrie della
entrab nella circoscrizione della soppressa Autorita Portuale del Levante nel

novembre del 2007, e da allora ha registrato continui e costanti aumenti di

traffico, salvo modeste flessioni periodiche legate a problematiche

temporanee delle singole categorie enlagiche che fanno sentire il loro

effetto quando il numero delle merci movimentate e linfitata2015 il

porto di Monopoli ha movimentato 430mila tonnellate di rdarsegnalare

nel porto una significativa presenza di una flotta di pescherecdaiticlua co

ad essere i mpiegata in undattivit”™ che, nono
una sua vitalitd ed importanza economica e culturale perdadigaper la

presenza di una marineria molto preparata ed attiva.

Il porto, quando svolge funzioei¢ at e al | 6i mbarco/ sbarco di me
una vera e propria oportad di un vasto terri
punto di partenza verso una destinazione piu 0 meno lontana, ma soprattutto

il luogo di accesso alla citta, a parte del suo appdtetiviale e ad aziende

di Comuni circostanti. Quando svolge la funzione passeggeri, essa si declina
esclusivamente nel | dpccaedisméensionidna deh a v i da croci
segment o Ocr oc ik eartantonim scatbi divehtar pusto @li

appralo con valenza turistica e costituisce il primo contatto con un centro

ur bano che conosce da anni un rilevante svil

1 piano regolatore portuale vigente preveec
essere raggiunte profondithei a 10. 00 m ri spetto al I .. m. m. ,
commerciale e nel bacino di evoluzione si possono raggiungere profondita

sino a 9.50 m.

4.4.4 Aeroporto di Bari

ASI Adriatica - Aeroporto di Bari B
Area demaniale ex aeroporto militare di Bari - Ettari 17,6

Google Earth

Ldarea aer op o rZESiestesa per cirddeattarit a  nwend d ar e a
preval entemente | iadraporta milgared piana dient e dal | dex
sviluppo aeroportuale, approvato da ENAC, prenétél 6 annessi one del l e
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aree del | 68 Aer o pRalede dDervinid detloaSthifesad, i Bar i
come indicatonélAccordo Tecnico tra il Mi ni stero
delle Infrastrutture e dei Trasporti (rappresentato da ENAC) ed Aeroporti di

del

Puglia S.p.A. peo i | trasferimento aRamoDe mani o Pubbl

Trasporti/Aviazione Ci¥ite immobili aslmente iscritti al Demanio Pubblico dello
Stato Ramo Difesa/Aeronautica del 25005.2011.

Il suddetto piano di sviluppo prevede che nelle aree aeropoimuataesi
possano realizzare anche insediamenti produttivi e logistici.

4.4.5 Interporto Regionale della Puglia

ASI Adriatica - Interporto Regionale di Bari

Area Interporto Regionale della Puglia - Ettari 37,80

&oa.gle ‘E:]s_Lth .

400 m

L'area délhterporto di Bari & collocasad ovest del centro abitato di Bari,

i n un contesto territoriale che connette
piu rilevanti vettori infrastrutturali viari e ferroviari (rispettivamente Al4 e

dorsale adriatica delle Ferrovie dello Stato); ipadinoiodi intermodali

(interporto e aeroporto di Bétalese). Inoltre tale contesto e caratterizzato

da una infrastruttura portante principale quale l'asse viario che ospitera la

prossima camionale che connettera il porto al nuovo casello autostradale A14

"Bari Nord".

Nel contesto territoriale in cui € collocata I'area dell'Interporto di Bari sono
presenti l'autostrada Al4 e dorsale adriatica delle Ferrovie dello Stato, la
piattaforma logistica dell'Interporto, I'aeroporto difBsdse.

Oggi | 6 IRegiomale mela Puglia € una infrastruttura pienamente
operativa. Ldarea attual ment e ospita su
fondiaria, di cui circa 75.000 mq destinati a terminal intermodale, 90.000 mq

di magazzini logistici e di edifici direzionati cioca 50 aziende, tra cui

alcune appartenenti ad importanti -pégyers internazionali, attive in

particol ar mo deconmerte, peounpotale ti ircad2€0001 & e

occupati diretti (quelli indiretti, di numero decisamente maggiore, non

risultamm quantificabili in base alle molteplici e differenti attivita collegate a
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quelle del comparto logisticb)d ar ea i ncl usa nella perimetrazi
si estende p&8,30 ettari

L6l nterporto pu, essere consiglaerato | dunica
nell darea adriatica meridionale che serve il
di i ntercettare anche i traffici mer ci pr o
balcanica, in relazione ai collegamenti RO/PAX attivi dal Porto di Bari, sia

conil FasEastel 6area medi oriental e, grazie alla cr

linea per il traffico container dal medesimo scalo portuale.

La rilevanza della struttura interportuale in ambito nazionale e comunitario e

stata attestata, gia preventivamente alla realmzazi del | doper a,

dal |l dotteni ment o, tramite procedura di evi d
oconcessionariod6 per | a gestione dell dinfras
alla Legge 240/90 (prima posizione nella graduatoria di merito) e piu

recentemente on | 6i nseri mento da parte della Comnm
progetto di ampliamento tra gli interventi suscettibili di essere finanziati con

l e risorse del oOPiano Junker 6.

Il nol tre, anal oga mtemdte RegidnalePdella Pumglia d i Bar i, | O I
incluso,quale Terminal Ferroviai®tradale (TFS), tra i nodi della rete

centrale (06Coreo) del | a r €&tragpeant r anseur opea
Transport Networkd Cor ri doi o Wedad$Sc¢c@amdiamawd come da
Regolamento UE 1315/2013.

Per quanto riguarda trasporto ferroviario dal terminal intermodale

del | 6l nterporto sono disponibild@ guotidiana
treni/settimana completi per contenitori e/o casse mobili) con numerose

destinazioni nazionali e internazionali. (Milano, BologaaS#lilia, Catania,

Padova, Villach, Hal | ) . 1 termi nal i nt er mc
quello adiacente di Bari Ferruccio, gestito unitariamente per quanto riguarda

le attivitd di movimentazione dei contenitori da una societa del Gruppo

Interporto incontratto di rete sottoscritto con Terminali Italia Srl (societa del

Gruppo FS), é collegato alla rete principale nazionale tramite la stazione di

Bari Lamasinata con un raccordo di cui € previsto, come si vedra fra breve,

un ulteriore miglioramento fuorale.

Undaltra societ”™ del gruppo I nterporto potre
potenzial ment e al servizio di- numer ose azi
Modugno del Consorzio ASI anchdesso coll egat
stazione di Bari Lamiagta, ma non ancora in esercizio.

Nel periodo 2009 (anno di ulti mazione dell
all deffetto mol tiplicatore | egato all a real

attestata una crescita del traffico ferroviario merci (treni in @eriteniza) di
circa il 30% e un incremento dei contenitori movimentati pari a circa il 66%.

Tra i servizi a disposizione degli operatora tialistica e dei trasporti

nell dambi to dell a struttura interportual e ¢
Sezione Operatv a Terri toriale dell dAgenzia dell e Dc¢
di temporanea di custodia per contenitori di merci di tipologia ADR che

consentet r ami t e | datti vazi-odnsperidentarmium cor ri doi o d
servizio di cd OboaiBarhi na | ungad con il Port
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Per quanto riguarda i progetti in fase di attuazione da parte di Interporto
Regionale della Puglia Spa si segnalano in particolare:

1 lanuova stazionepost o di moviment o oBar.i Ferrucci
attraverso risorse nazionali e comunitadelnd a mbi t o del ciclo di
programmazione 2014/2020, che prevede la realizzazione di un
nuovo di fascio di binari di presa/consegna di lunghezza adeguata agli
standards europei di 750 mt che, essendo ubicato a nord dei terminals
intermodali della strutturaénportuale e dello scalo di Bari Ferruccio
rispetto a Bari Lamasinata, consente di efficientare le manovre
ferroviarie di oultimo migliod con eviden

91 il completamento del I° stralcio della viabilita di PRG ASI
INTERPORTOS.S.16

Si evidenzi a i n ahitanrede at Goenund Gapofudge r por t o

(soggetto capofila) e al Politecnico di, Barisultato aggiudicatario di un
finanziamento nel | 6almbnalizzato alle $tesuRAr ogr amma TEN
della progettazione prelimina e | 6 anal i si |l egal e, economica e
| i mpl ementazione di un modell o PPP sulla ¢
con | 60obiettivo di canalizzare il traffico
retroportuali, col fine primario di alleggerireaffito urbano, migliorare la

viabilita e potenziare linterconnessione intermodalefamrare A tal

proposito questa infrastruttura stradale, in ragione della distanza ridotta,
costituir”™ il collegamento dii. ultimo miglio

4.4.6 AreaASIdi Bari-Modugno

ASI Adriatica - ASI Bari-Modugno

Area ASI di Bari-Modugno - Ettari 140,72

*

Google Earth .‘ ¥, & e 3/

L'arra ASI di BafModugneBitonto & collocata a sud ovest del centro

abitato di Barimeno di 10 kndal Porto,in un contesto territoriale che

connette l 6infrastruttur a portual e di Bar i
infrastrutturali viari e ferroviari (rispettivamente Al4 e dorsale adriatica delle

Ferrovie dello Stato); i principali nodi intermodali (interporto e aeroporto di
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BariPalese)Inoltre tale contesto e caratterizzato da una infrastruttura

portante principalguale I'asse viario che ospitera la prossima camionale che

connettera il porto al nuovo casello autostradale Al4 "Bari NDad".
sottolineare come | a realizzazione di quest?o
di integrarsi piu pienamente alle funzioni ceromli del Porto di Bari,

diverendo punto di stazionamento di container in transito dio

realizzazione diuccessive lavorazioni di beni internobad potrebberpoi

ripartire come prodotti finiti verso la destinazione finale con la stessa

modalita dirasporto.

Dai primi insediamenti ad oggi, nel corso di oltre 5 decenni, con vari

interventi di infrastrutturazione sono stati realizzati oltre 70 km di rete viaria

ed é stato cosi consentito a piu di 600 aziende operanti anche nel settore della

distribuzione e dei servizi di insediarsi e dare occupazione diretta e

nell i ndotto a «qlomecat e dofato @iGudtersti did et t i . Ldag
urbanizzazione primaria e secondaria e di un acquedotto ad uso industriale di

proprieta del Consorzio ASI

Tutte le infrastrutture consortili sono gestite da Assistenza e Servizi alle
Imprese SpA (ASI SpA), societa partecipata al 100% dal Consorzio ASI di
Bari.

Le specializzazioni produttive piu significative delle aziende ubicate
nel | 6 aggl omdé BaNWoolugmnomisilltasotesséraa | e

1 la meccanica, la prima in assoluto per numero di addetti grazie alla
presenza di grandi i ndustrie del | daut ol
subfornitori, e poi alla produzione di pompe, valvole e sistemi per
| ener gi a, rovenonmotokstica, decnblagie e materiali
per |l dedi l i zi a, apparecchi per i condi
veicoli industriali, veicoli ecologici, macchine olearie, quadri elettrici,
tubisterie, mezzi di sollevamento, e piccole fusioni, manuteizioni
materiali ferroviari, impiantistica;
! la chimica in una vasta articolazione di suoi sottosettori e cioe
produzione di pneumatici, farmaceutica, vetro cavo, vernici, collanti e
beni per | 6igiene domestica e industriale
T I 8i ndust r iigrandidtabtlimmenti parllaestantpa di Corriere
della Sera, la Repubblica, e altre industrie grafiche di minori

dimensioni;

T | dagroali mentar e, molto meno presente de
lattierecc asear i o, torrefazi on a@ustdai caff e sen
dolciaria;

T |l denergi a, con generazione in una central
Gruppo Sorgenia,

T 181 CT con alcuni cal l center;

1 i servizi municipali con le sedi e i depositi di alcune aziende della
Municipalita di Bari che li gestiscono (Amiu, Amtaimgas).

Lodarea presenta un elevato I|livell o di sat ul

produttivi, anche se alcuni di essi hon sono piu operatividiffed@d@ta di
i ndividuare undarea omogenea con alta percen
e scelto dprivilegiare aree libere che, pur non contigue, si allineano lungo
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| asse della futura camionale e dungue

insediamenti o ampliamenti@rdea individuata, della superficie totale di circa
141 ettarisi compone dre tipologie di lotti:

9 aree libere di proprieta ASI,@&ettari)
9 aree libere di proprieta privata §2éttari)
1 opifici dismessi (circa,22ettari)
Alcune aree non sono interessate da alcun vincolo, altre presentano un

vincolo paesaggistico ai sefedia L. 1497/39, in alcune di esse vi sono
anche vincoldrogeologici

4.4.7 MAAB

ASI Adriatica - Area MAAB di Bari ? Legenda
Area MAAB di Bari - Ettari 25,50 2 ¢ @ Elemento 1

300m

Google Earth A

L'area del Mercato Agro Alimentare di,Bestesa per cir@b ettari, €
collocatasud est del centro abitato di BargircalO0 kmdal Porto,in un
contestderritoriale ad altissima accessibilita in quanto, attraverso lalSS 100
capoluogo €& connesso con tutto il quadrantkorientale della Citta
Metropolitana, e con la citta di Taranto.

(! MAAB nasce con | 6intent oistidaidi r e al
Il livello, capace di dare nuovo impulso al comparto-atigrentare

del | 6i ntera provincia attraverso | a
tempi, in |linea con altre strutture

grado dsoddisfare la domda degli operatori del settore.

La funzione primaria del mercato consiste nel dare una significativa
opportunita agli operatori del settore -drtitticolo di essere organizzati in

una struttura che, nel rispetto dei requisitidittere igieniesanitario, sia in

grado di offrire i supporti logistici tipici di un centro di smistamento della
merce fresca o0 conservata sui mercati locali, nazionale ed internazionali
tramite terminali ferroviari, marittimi, aerei e stradali, facenopolo di
attr azi o-aliemenfare pugliese.agr o
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4 4.8 Area PIPdi Bitonto

ASI Adriatica - PIP di Brindisi N AT i PR T Legenda

Area PIP di Bitonto - Ettari 71 { o 9, 7Y, > "4 @ Elemento 1

£ iy ] O~ i wi 5' gt N\ 3
Google Earth S e ) s g Ny e P e D ‘ A

La zona PIRJi Bitontqg inserita nellZES per una estensione di ciith
ettari, & situata aord-ovestdel centroabitatg in direzione della citta di
Molfetta. E separata dal centro cittadino da una linea ferroviaria e

| 6i mmi ssione  possibile tramite un attrave
ed un sottopasso sia carrabile che pedonale. La zona risulta strategicamente

ubicata nei confronti di grandi infrastrutture ar i e come | dautostrada
delle infrastrutture cittadine di maggior rilievo, come la SR&id@létta

oPoligonal ed) .

Il Piano PIPPPE ha dotato la zona sia di un regolamento rappresentante la

normativa di attuazione del piano per le zone D1 colR®@asia di un

regol ament o per | assegnazi bénaer ede i l ot ti,
rappresenta una zona omogenea di tipo D1,
imprese di artigianato o di piccole industrie. Tutta l'area & attualmente

caratterizzata da wuniaRo di riconversione in Area Produttiva

Paesaggisticamente ed ecologicamente attrezzata APPEA cosi come indicato

dal PPTR. Il gano di riconversione lPPEAsara approvato entro il 2018.

La zona é servita da un reticolo stradale completamente redizzatule
accessibili tutti i lotti occupati e liberi. Tutte le infrastrutture gia presenti
(acqua potabile e fogna, rete telefonica con fibra ottica in fase di
realizzazione, reth illuminazione pubblica e rete gas) sono realizzate per
tutta I'estensie della zona.

La zona artigianale, nelle analisi del PPTR, rientra nelle figure relative alle
component.i cul turald] ed insediative e nello
quali sono gli unici ad interessare il territorio in oggetto. Solo una parte della

zona artigianale € caratterizzata da ulteriori Contesti paesaggistici ossia dal

"Parco Agricolo Multifunzionale di Valorizzazione delle Torri e dei Casali del

Nord barese". Il presente contesto e in fase di ridefinizione attraverso

Piano StrategicZ ESAdriatica 77



e REGIONE
PUGLIA

istruttoria a seguito lladozione del DPP delUB ed anche nella fase di
approvazione del Piano di riconversione in APPEA dell"intera area.

Il territorio comunale di Bitonto e la zona Btffointeressatdainterventi
previsti dal Piano Attuativo 262619 del Piano Regiondé& Trasporti della
Regione Puglia che ne migliorano il collegamento con illpgréoticolare
sSono previsti interventi relativamente a:

1 Al14- Nuovo casello Bari Nord

1 Camionale di BariRealizzazione tratta Viale delle Magnolie Zona
A.S.l. di Bari,alegamento camionale Porto di 816

1 SS96 Realizzazione di un collegamento diretto con il nuovo casello
Bari Nord sulla A14 e con la zona A.S.l. Bari Modugno con sezione
tipo B;

1 SP231- Adeguamento funzionale e messa in sicurezza nell'area di
Bitonto con sezione tipD.

Tali interventavranno ummpatto diretto sul territorio comunale:

1 il miglioramento del collegamento tra la SS.16 e la A14 tra lo svincolo
di Giovinazzo sud e il casello autostradale di Bitonto, attraverso
| 6 adegua me natstwadaddechtégaria € fnte®ehto s 2002),
~ in sintonia con | dobiettivo di reindir
mezzi pesanti, dalla SS16 verso | 6autostr
1 gli interventi di realizzazione del nuovo casello autostradate di Ba
nord nel territorio di Bitonto (intervento s 2004 a) e di realizzazione

della o06Camionale di Bari 6 (intervento s
realizzare un vero e proprio asse dei servizi di rango regionale
destinato a col |l egailrportoldidBareallaport o, | i nt

viabilita autostradale.

1 Con riferimento alla SS.96, si prevede la realizzazione di una variante
del suo tratto terminale con sezione stradale del tipo B (intervento s
2007) che consente di realizzare up &ys s per superare | dattu
criticit?’ costituita dall dattraversamentc
del nodo complesso di connessione tra la SS 96 e la SP. 231 (ex
SS.98). La variante si connette della SS. 9 si connette alla SP 231 in
corrispondenza del nuovo casello di Bari Nord iadiqulla
camionale di Bari, collegando quindi tutte le aree interne della Murgia

barese e il Materano, non solo con | dal
| aeroport o, | i nterporto e il porto di B
T I'nfine | dadeguamento del |l antoSP 231 a strac

s 2008) consentira di risolvere i problemi di sicurezza del tracciato,
densamente insediato da attivita produttive, commerciali e di
deposito.
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4.4.9 Zona Industriale di Monopoli

‘ ZES Adriatica - Zona Industriale Monopoli

Zona Industriale di Monopoli - Ettari 53,47

La zona industrialed i Monopol i B situat a nell dar ea

prospicentdo scalo portuale della citBagnificativa la presenza di aziende di

un certo rilievo, tra cui emergono gli stabilimenti della Mer.Mader
mondiale nella diagnostica ferroviaria e nel segnalameiioBlack Shape
(aeronautica), delRBlock Shaft (antifurti meccanici), della Casa Olearia
Italiana del Gruppo Marseglidra i maggiori produttori internazionali di
biodiesel e di energia da biomadgda Eco Leather, attiva nella lavor&zion

di pellami per automotive e arredamentseRteanche, fra le altre aziende
insediate nella zona industriale, la Surgelsud (surgelazione di prodotti agricoli
e ittici), la Plastic Puglia del Gruppo industriale Colucci (tubi in polietilene e
Si st emi per | i rrigazi Marredel, Gruppp Socoges
Cremonini, la SRB nel settore impiantistico.

Leared ndi vi duat e pecZESIpéiumtstalea dtintesb8t o nel | a
ettari, sonolibereda insediamené ottimamentecollegate corl porto di

Monopoli e con gli altri pordiellaZES del Mar Adriatico MeridionadeBari

e Brindisi, in particolaéegrazie alla S.S. 16.
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4.4.10 Zona Industriale di Altamura

ZES Adriatica - Zona Industriale Altamura
Zona Industriale di Altamura - Ettari 183,5

Lodar ea 1 rZES esiesaapetd38©H0 éttari consiste nell&Zona

IndustrialeArtigianaleli via Gravinaindividuata comB1 del PRG vigente.
Questa area si sviluppa lungo | 6asse che co

dalla SS 96, risulthndunque ben servita da infrastrutture viarie, tra le quali

quelle che conduconoche alla stazione ferroviafiale zona industriale

destinata all dé6insediamento di opifici artigi
impianti agroalimentari.

Loarea dell a Murgia altamurana presenta un
stradale costituita da:

1 S.S. 96, che collega Bari e il nodo autostrddide A14 con
Altamura attualmente interessata da lavori per ampliamento a quattro
corsie;

1 S.S. 9bis che collega Altamura con il cuore della Basilicata
direzione Gravina in Puglia, arrivando fino a Potenza,

1 S.S. 99 che collega Altamura con Materastantecentro turistico e
patrimonio Unesco, designata Capitale Europea della Cultura 2019.

Le infrastrutture secondarie sono costituite da:

1 S.P. 238 che collega Altamura ai comuni del nord barese @arletta
Andriad Trani), e consente il collegamento it@ito di Castel del
Monte, patrimonio UNESCO;

1 S.P. 235 che collega Altamura a Gioia del Colle e lo snodo
autostradale della A14 direzione Taranto, passando per Santeramo in
Colle, per poi continuare sulla S.P. 239, fino ad arrivare ad
Alberobello, sitt NESCO della Regione Puglia.

Il territorio € attraversato da una linea ferroviaria gestite dalle Ferrovie dello
Stato (FF.SS.) e una linea ferroviaria una gestita in concessione dalla F.A.L.
(Ferrovie Appulducane). Dal punto di vista del sistema portyaié
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contare sui porti di Bar i e Taranto. Per quece
aeroportual e, essa  servitPalessjal | 6aeroport
collegato dalla S.S. 96 direttamente al territorio del Comune di Altamura

4.4.10 Area PIP dGravina

ASI AQriaﬁca - Area PIP di Gravina

G—gleEarth

Lédarea Pl P di Gravina di Pugli-a, coll ocata a
est del |l o stesso, ospita aziende attive ne
mani fatturier o, dell a meccanica e del |l 6i mpi @

dalla sa prossimita alla S.S. 96 che la collega ad Altamura ealdeatie
ferroviarie delle Ferrovie dello Stato e delle Ajyuaiane.

Le aree ricomprese nella ZES sono costituite da 44 lotti inedificati per un
totale di 9,525 Ha.
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4.5 Polo di Brindisi

.ASIFasano
Fasano
[ 551724 | ss373]
=0 lerlata
L Em
e 3“’1‘\‘SI Ostuni
| ss379]
Aeroporto di Brindisi . Porto di Brindisi
Brindisi@) <) Brinisi
[ 55172
[ss7]
1%}
%0} - A
| 557 | an Piet
Taranto Em o o [55613
(! capoluogo e il territoriodraiprovinciale <co

Salento e i suoi numerosi addensamenti manifatturieriilagsandde polo
industriale e infrastrutturaldi TaranteGrottaglie ad ovest & Citta
Metropolitana di Bari a norel pertanto le grandi infrastrutture locpérto,
aeroporto, ferrovia lungo la linea adriatica, strada statale 16 Adriatica (nord
sud) e strada statale 7-(@sist)- costituiscono uno snodo di importanza
nazionale e internazionale, al servizio drasee realta territoriali e delle
esigenze trasportistiche delle loro imprese e di mobilita dei loro abitanti.

Questo polo si caratterizza per la presenza di industrie energetiche, chimiche
aerospaziali, meccaniche, agroalimentari e del TAC.

Il porto do Bindisi, che gia oggi per le sue movimentazioni legate

all dindustria energetica e chimica — il pr
dal | 6ADSP MAM, potr " accrescere ulteriormen:
relazione a nuovi insediamenti industriali prelretb suo retroporto, ma

anche in collegamento con industrie meccaniche, agroalimentari e del TAC

del Salento, una parte delle quali (ad esempio Case New Holland, macchine

movimento terra) gia lo utilizzano per le loro esportazioni.

Lo scenario euromeeliraneo € quello in cui deve collocarsi sempre di piu il

porto di Brindisi, soprattutto all dindomani
del Canale di Suez e dei piu ampi flussi di trasporto marittimo che ne sono

derivati: un orizzonte che, peraltro, dowaardare anche gli altri scali

del | 6Autori t ™ di sistema portuale del Mar e
nella promozione di nuawvaffici sulle loro banchine.

4.5.1 Attivita da promuovere e rafforzare

Le attivita da promuovere e rafforzare nel medimgo terminesono
ricomprese nelle seguenti filiere:

1 Energia rinnovabili e tecnologie per la generaziois¢éoccaggiali
energia
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Se sino ad oggi | 6area di Brindisi  stat
il primo polo regionale e meridionale ed unav@dgjgiori a livello

nazionale per capacita installata di generazione elettrica, con

| dannunciata di smissione entro il 2025 d
del | 6Enel insediata a Cerano, si pone | 0
di diversificazione della bagroduttiva locale, partendo proprio dal

comparto energetico, del quale non dovranno disperdersi le elevate

competenze professionali sinora impiegatevi.

€
e

La generazione di energie rinnovabili pertanto e la costruzione di

tecnologie necessarie a produrla stoccarle puo diventare una

nuova frontiera per | 6i ndustria | ocal men
potrebbe qualificarsi nei prossimi anni come una delle capitali

mediterranee della green econdmyales e t t o rindustiiai@ det e a

capoluogo potrebbéivenire sempre di piu centro di studio, di

progettazione, di ricerca applicata, di sperimentazione, e di

costruzione di tecnologie, dispositivi e procedimenti gestional

avanzati nel vasto settore delle enargievabili.Ma anche di altri

macchinari edi strumentazioni in grado di concorrere al

conteni mento e all dabbattimento dell 6ingq
fonti piu disparate.

Imprese che si volessero insediare per operare nei settori prima
richiamati potrebbercollaborare con Enel, Enipower, A2An co

| ENEA, con [ 6l spra, con | 8Anie rinnovabi
del | dambi ent e, e Diarp apedializrag mel i di At enei
settoreAl | a |l uce dell dor mai evidente salto di
gr een e c on dbsydi Brindig ki Ipdirabbeeoaavviare fra

|l dal tr o:

1 la costruzione di torri eoliche di dimensioni pari alle ultime
poste in esercizio nel Mare del Nord che superano i 200 metri
di altezza;

1 di pannelli fotovoltaici piu resistenti e flessibili che
utilizzerebbero al posttel silicio il grafene, associato ad altro
materiale innovativo come la perovskite cosi da ottenere un

flusso pi ¥ efficace di el ettroni da
producendo un quantitativo maggiore di energia, secondo gli

studi i n ¢ or iwmnogirtesmlegia ditetioldal t 1 t ut o

Prof. Cingolani . Per sviluppare tal i

sottoscritto un accordo con lo stesso Istituto.

Anche nel solare termodinamico si potrebbe avviare in loco la

produzione di tecnologie ad esso connesse in collabeyaad

esempio, con il Gruppo campano Magaldi, che ha fornito alla A2A

| apparato per generare energia nella cel
del Mela nel Messinese e che questa stessa societa vorrebbe impiegare

anche per il progetto di nuova centr&eradisi.

Sempre in aredES si potrebbe localizzare il GrupBonvert che
potrebbe produrre il trackey di cui possiede il brevettd un
meccanismo che consente ai pannelli di orientarsi in base alla
posizione del sole.
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Si potrebbe avviare anche la cagtne di sistemi di accumulo di

energia ovvero di batterie al pi ombo, a
immagazzinare energia prodotta da pannelli e turbine eoliche, quando

cala il vento oppure di notte quando il fotovoltaico non funziona.

Potrebbero esserecggta come Fiamm e Varta a produrre ali sistemi

di accumulo in nuovi stabilimenti insediabili inZE&a

1 Chimica e materie plastiche biodegradabili.

1 Farmaceutica puntando alla produzione di farmaci destinati al
consumo finale e non solo di principivaimpiegati poi in altri siti
per pervenire al prodotto finito

T Costruzioni @ewmautical settore dell ©

Il n questdultimo comparto | 6darea di Brindi
produzione e la manutenzione di motoristica e componentistica di

velivoli ad ala fissa e rotante, attivita che potrebbero essere
ulteriormente sviluppate <con | dobiettivo
zona velivoli completi per usi civili e militari.

Gia alla Salver si produce in piccola serie un velivolo di piccole
dimensioni perari usi. Allora un obiettivo da perseguirsi nella Zona
potrebbe essere quello di pervenire alla costruzione di droni, ma

anche all dédinsediamento in prossimit?@ del
manutenzione e revisione di velivoli di grandi dimensioni, qualora
non | o si potesse | ocalizZBS e nel |l darea ¢

interregionale di Puglia e Basilicata.

Nel breve termine, si ritengono necessari e urgenti alcuni interventi di
consolidamento e rilancio di settori esistenti:

A. Mission pubblicgrivata per il riposizionamento competitiv® i
aeronautiche.

Il primo intervento multisettoriale integrato deve essere messo a

punto e perseguito con la massima rapidita, ma in esclusive logiche di

mercato, in favore di un nucleo consisterfd/didi subfornitura del

comparto aeronautico, da affiancarsi in un percorso non traumatico di

progressivo superamento della loro dipendenza da un solo

committente pubblico che per anni ha alimentatsupy chagia

0ggi ma ancor piu in prospettibégsognosa di un riposizionamento

competitivo nell dinteresse stesso di tal e

Le PMI interessate dovranno mirare allora, secondo quanto proposto
alla Regione dall 8Associazione confindust

91 a diversificare il proprio portafoglio clienti, puha ad
acquisire possibilmente nuovi committenti anche esteri;

1 a progettare e mettere a punto uno o piu prodotti finiti da
collocare sul mercato nazionale e su quelli esteri.

Qualche esperimento in tale direzione € gia in corso in una struttura

consortileesistente nel territorio, con qualche apprezzabile risultato,

ma essa per potersi consolidare avverte |
soprattutto sotto il profilo finanziari o.
PMI locali del settore scelgano di percorrerestégsa strada
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del |l aggregazione consortile, senza | a (¢
loro rilancio competitivo sul mercato aeronautico.

B. Investimento energetico della A2A.

Il secondo intervento che sarebbe necessario avviare con urgenza, pur

nel pieno gpetto delle procedure autorizzative previste per simili

investimenti, riguarda nel comparto energetico il progetto della A2A

che sul propriositodiBrindisb ve ~ st ato di smesso | deserc
vecchia centrale a carberfe proposto la costruzioeegestione di

un nuovo impianto di generazione di concezione avanzata, in grado di

assicurare occupazione e una produzione di energia psieadose

rispetto al passato.

C.Realizzazione del ODi stretto industrial e

Il terzo intervento che stiene necessario e sperabilmente di rapido

avvio N i mperniato sul |l a reali zzazione
industriale di Brindisio6, il cui studio d
messo a punto, con il concorso di un gruppo di grandi imprese

preserit nel | 6aggl omer at o del capoluogo e <cor
di docentii del Politecnico di Bar i e del
finalizzato a consentire a tali azierzhee dispongono ognuna di una

gamma di utilities e thcilitiegenergia, gas, teae prime, etc:)di

porle reciprocamente a sistema, consentendo cosi ad esse e/o anche

ad utenti terzi di ridurre i costi di produzione, elevare
significativamente i i vel I i di competiti
mi gl i orarne ldi mpatto ambient a

In tale prospettiva & apprezzabile che Confindustria Brindisi e il locale

ConsorzioASI abbiano sottoscritto in data 19 dicembre 2016 un

protocoll o doi nt e & quanto dicrisgettiva i i mpegnano
competenzaa collaborare per la realizzazione del Progetto che, una

volta andato a regime, consentirebbe allo stesso organismo consortile

di of frire ad I mprese che si vol esser o i
capoluogo una convenienza aggiuntiva.

Peraltro puntare al rafforzamento competitivo dei comparti trainanti
impegnati ad elevare costantemente la loro ecosostenibilita con
| 6 a d odlle tecnadogiedpiu innovative ebdst practimsstionalt

non significa in alcun modo sottovalutare la possibilita di promuovere
o far lievitare nuove specializzazioni merceologiche, alcune delle quali
gia affiorano nel panorama produttivo locale.

Maper una piu compiuta definizione delle linee guida di un percorso

di consolidamento del I i ndustria capita
capoluogo, e dei settdabour intensivenai ramificati nei maggiori
centri del Il 6hi nt er | amzdre lo scenarbi ti ene oppor

territoriale in cui essi si collocano con le loro strutture produttive e lo
stock delle infrastrutture esistenti.
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4 5.2 Porto di Brindisi

ASI Adriatica - Porto di Brindisi egerts
Area demaniale Porto di Brindisi - Ettari 156,35 @ Elemento 1
"

& v 7 <7 Q. 2m

Il Porto di Brindisi situato nel cuore della citta, &€ interessato dai traffi

multipurpose crogeristici, con la possibilita di far attraccare le navi

direttamente sul lungomao#tading ed e transitato datraghetti che

coll egano il porto messapico con | 6Al bani a e

Lo scalo peraltro pu, consi derar si parte [
cittadina e gia in passato aveva portato come tale alla costituzione del
Consorzio del porto e della zona industriale del capoluogo messapico che

gestiva | 6uno e | 6altra. Coll egato alla ret
particolare registra in pedenza movimentazioni di materie prime e beni
I nter medi I mportati per industrie dell darea

prodotti manifatturieri di aziende locali destinati a raggiungere mercati del
Mediterraneo centarientale. Interessante anchealffito delle Autostrade

del Mare assicurato con linee regolari. Il collegamento ferroviario permette
alle merci di arrivare direttamente sulle banchine.

Lo scalo si articola su tre ambiti: interno, medio ed esterno:

9 1l porto esterno, i cui limiti sono adsla terraferma, a est le isole
Pedagne, a ovest | 0isola di Sant 6Andr ea e
nord, la diga di Punta Riso. Essaiha superficie di 3.000.000 mq
Le banchine di Costa Morena si sviluppano per Inl&on
profondita di 14m, conpiazzali estesi circa 300.009 Lungo la
diga di Costa Morena si sviluppa il sistema, a mezzo nastro e tubature,
per | o sbarco dei prodottdi destinat.
megacentrale elettrica dell 8Enel i n eserc
delle Terare sono operativi 20 di banchine per il traffico RRO
con possibilita di ormeggio contemporaneo di 5 navi. Il porto esterno
ha vocazione principalmente industriale e vi sono installate strutture
destinate allo sbarco di prodotti per gli stabilidehgiolo chimico.
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71 il porto medio, la cui superficie € di 1.200.000 mq si sviluppa nello
specchio déacqua racchiuso a nord dall a TC
ne forma il relativo bacino, a ponente dal canale di accesso al porto
interno, detto Canale Pign a sud dalla parte meridionale del Molo
di Costa Morena.

7 il porto interno, esteso per circa 727.000 mq e formato da due
diramazioni dette O0Oseno di ponented adibi
lungocircalkm e oOseno di | evamciale® adi bito a po¢
lungo circa 1 km. Nel seno di Levante sono attive 10 banchine con
fondali da 8,5 a 1. Entrambe le diramazioni, larghe circan200
abbracciano a nord e a est la citta vecchia di Brindisi.

Contiguo all o scal o cidelmaldbisistemadi | 6aeroscal o
piste in esercizio in Puglia in grado di consentire atterraggi da diverse

direzioni . Nel | 6 aASha previsto B realizzakiore di i | Consor zi
una PLIRPiattaformd.ogisticantermodaleRetroportuale, al servizio non

sob della provincia ma dell dintero Salento.

potrebbe inoltre stabilirsi fra il nodo infrastrutturale del capoluogo e il centro
di carico intermodale di Francavilla Fontana, costruito molti anni orsono, ma
ormai dismesso da tempdieognoso di lavori di riqualificazione delle sue
strutture.

Come accennato in precedenza le movimemtaaiosignificative del porto
in arrivo risultano:

1 virgin nafta per il sito della Verséiis;

T carbone per |l a centrale termoelettrica de
1 gp per lo stabilimento della Ipem;
71 cereali;

1 zucchero grezzo per la raffineria della Srb
Mentrein partenza:
1 prodotti chimici di base;

1 torri eoliche;
1 parti di aeromobili.
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ASI Adriatica - Aeroporto di Brindisi

Area demaniale Aeroporto di Brindisi - Ettari 1,5
N

Google Earth

Léarea inserita nzZES$ ldigroppetardemaaidle; sizi one del | a
estende per circd5.000 mged e confinantella cantieristica navale
prospiciente | 06lsola di S. Andrea ed il Cast

4 5.4 Area ASI di Brindisi

Pur dopo | a prolungata fase ianaeessiva che he
locale nel periodo 20@913, il capoluogo continua a disporre

nell daggl omerato gestito dal Consorzio Asi |
pi % rilevanti del | 6 A derranactcentrarientald e | Mer i di one
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